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INTRODUGAO

Numa época continuada de escassez de apoios registamos em 2016 uma retoma importante da nossa

atividade traduzida no aumento do ndmero de licengas desportivas e no nimero de provas.

Tinhamos previsto realizar 9 (nove) Campeonatos Nacionais - Enduro, Super Enduro, Motocross,
Supercross, Todo Terreno, Trial Outdoor, Trial Urbano, Velocidade e Classicas - e realizamos 10 (dez) pois

recuperamos o Supermoto, apds um interregno de dois anos.

Foram também realizados os 4 (quatro) Troféus Regionais de Motocross (Regional Norte/Penta Control,
Troféu Sintra MX, Troféu MX Ribatejo e Troféu Crazy Motor Bikes) e os Campeonatos Regionais de

Motocross na Madeira e Agores e o de Cross Country na Madeira.

Registdmos ainda 2 (dois) novos Troféus de Todo Terreno, o Troféu de Navegacio e o Troféu de

Resisténcia.

Em termos de provas internacionais realizamos 8 (oito). De ambito mundial foram realizadas o0 Mundial
de Enduro em Gouveia, o Mundial de Resisténcia e Mundial Junior de Moto 3 ambos em Portim3o e a
Taga do Mundo de Bajas em |danha-a-Nova. De dmbito Europeu o Campeonato de Superbikes e de Moto
2 em Portim3o, o Europeu de Motocross em Ferndo Joanes, o Europeu de Bajas em Idanha-a-Nova e a

Taga da Europa de Extreme Enduro em Valongo.

Em termos de desempenho dos nossos pilotos TOP RIDERS o talento e a dedicagdo voltaram a produzir
bons resultados. No Campeonato do Mundo de Ralis Hélder Rodrigues foi 42 classificado. Rui Gongalves
continuou a marcar presenga no Mundial de Motocross na classe MXGP. No mundial de Velocidade
Miguel Oliveira estreou-se na classe Moto 2. No Mundial de Enduro E3 Luis Correia foi 72 classificado e no
Mundial de Enduro Junior Diogo Ventura foi 52. No Mundial de Superenduro Junior Luis Oliveira foi vice-

campedo do mundo. No Dakar Hélder Rodrigues foi 52 classificado.

Destaque para as atividades ligadas ao Mototurismo, com os continuados éxitos do Portugal de Lés-a-Lés
e do Dia Nacional do Motociclista e para a confirmagdo do Portugal de Lés-a-Lés Off Road como evento

de sucesso.

Relevamos a criagdo da Comissdo Feminina com o objetivo de fomentar e acompanhar a participagio de
pilotos femininos nos diferentes campeonatos e troféus nacionais e o éxito de, no primeiro ano de
atividade, ter em conjunto com o Moto Cube de Alfena realizado uma prova de Enduro Feminino com 40

participantes.
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RESULTADO DO EXERCICIO

Em 2016 as receitas somaram €1.372.500,36, tendo aumentado aproximadamente 8,5% face ao ano
anterior enquanto que as despesas alcangaram os €1.369.639,95, tendo igualmente aumentado em

relagdo a 2015 em cerca de 7,8%.

Face ao orgamento para 2016, as receitas ultrapassaram o valor previsto em aproximadamente 20,8% e
as despesas superaram o orgamentado em cerca de 20,6%, o que originou um resultado positivo de

£2.860,41 (dois mil oitocentos e sessenta euros e quarenta e um céntimos).
Propomos que este resultado seja contabilizado em Resultados Transitados.

E ainda de referir que mantivemos as Receitas Préprias acima dos 70%, enquanto as receitas oriundas do

Sector Publico ficaram préximas dos 27%.

MOTOCICLISMO DESPORTIVO

Em 2016 emitimos 1114 licengas desportivas mais 165 que em 2015. Foram mais 172 licengas

desportivas de pilotos e menos 7 licengas de fiscais, oficias e equipas.

Decompondo um pouco os nimeros de 2016 face a 2015, verificamos que as licengas desportivas de
piloto que registaram o maior crescimento foram a licenca de velocidade com um incremento de 81,8% e
a licenga geral com 32,5%. Em contraponto as licengas desportivas de piloto de motocross foram as que

registaram a maior reducdo, 11,2%.

A renovagdo das licengas dos oficias de prova teve decréscimo de 8,0% e as dos fiscais de prova uma

redugdo de 10,2% mas, por outro lado, a licenga de concorrente (equipa) teve um acréscimo de 27,3%.

O numero de provas a contar para Campeonatos e Troféus Nacionais teve um aumento significativo.

Foram realizadas 120 provas, mais 21 do que em 2015.

Ja no que diz respeito a provas a contar para campeonatos do Mundo e da Europa foram realizadas 8

(oito) provas internacionais de dmbito mundial e europeu.

Também o nimero de clubes filiados registou um aumento face aos nimeros de 2015, passamos de 137

para 138.

Em 2016 tivémos 5 (cinco) SelegBes Nacionais que representaram Portugal em competicBes de dmbito
mundial. Nos ISDE em Espanha participaram as Sele¢des Nacionais de Enduro Sénior e Junior. A Sele¢do
Nacional Sénior, composta Diogo Ventura, Gongalo Reis, Luis Correia e Luis Oliveira, obteve o 132 lugar e

a Sele¢do Nacional Junior, composta por André Mouta, Diogo Vieira e Jo3o Vivas, obteve o 192 lugar. No
2
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Motocross das Nagdes, que decorreu em Italia, Hugo Basalla, Paulo Alberto e Rui Gongalves classificaram
a nossa selecdo em 212 lugar. No Trial das NagBes, em Franga, a nossa selegdo composta por Diogo Vieira,
Filipe Paiva e Miguel Rodrigues obteve o 142 lugar. No Supermoto das Nacdes, em Espanha, Carlos

Marques, Hélder Batista e Nuno Pinto classificaram a nossa sele¢cdo em 152 lugar.

Na Introdugdo demos o devido destaque ao desempenho dos nossos pilotos TOP RIDERS. Compete-nos

agora relevar o desempenho de outros nossos pilotos em campeonatos internacionais:

e Pedro Bianchi Prata foi Campe&o Europeu de Bajas;

e Paulo Alberto foi Vice-Campe&o do Brasil de Arena Cross;

e Luis Outeiro foi 42 (quarto) classificado no Europeu de Motocross EMX150;

e |vo Lopes vencedor da Classe Superstock 600 no FIM CEV REPSOL International Championship;

e Pedro Nuno classificou-se em 62 lugar na classe Superstock 600 no competitivo Campeonato de
Espanha de Velocidade.

¢ O trio composto por Alexandre Marques, Luis Outeiro e Rodrigo Luz obteve o 39 (terceiro) lugar
entre 14 (catorze) equipas na classe 85cc na Coupe de L'Avenir disputada na Bélgica — prova de

motocross destinada a descoberta de novos talentos.
MOTOTURISMO

A atividade mototuristica nacional decorreu de uma forma que se pode considerar normal, tendo-se
realizado o calendério de Concentragdes Nacionais que incluiu 38 (trinta e oito) eventos bem como o

Troféu de Moto Ralis Turisticos, composto por 6 (seis) ralis.

De ambito internacional relevamos o FIM Moto Tour of Nations brilhantemente organizado pelo Moto

Clube do Porto.

No que diz respeito aos eventos por nds organizados, o 192 Dia Nacional do Motociclista teve lugar em
Penafiel e apesar das mas condigdes meteoroldgicas que se fizeram sentir continuou a ser um evento
muito especial e mobilizador de milhares de motociclistas. O 182 Portugal de Lés-a-Lés que ligou Albufeira
a Vila Pouca de Aguiar, com pernoita no Luso teve um recorde de 1.500 (mil e quinhentas) motos e 1.650

(mil seiscentos e cinquenta) participantes.

Ainda nesta drea realizdmos o 29 Portugal de Lés-a-Lés Off Road que manteve o interesse de
participantes e confirmou ser um evento desafiante e de sucesso. Esta edi¢do continuou a ser composta

por trés etapas. A primeira entre Chaves e Fund3o, a segunda até Evora e a terceira com chegada a Faro.
Os nossos parabéns a toda a vasta equipa responsavel por estas trés complexas organizagdes.

Aqui ficam os nossos agradecimentos aos Moto Clubes que nos ajudaram a levar as duas caravanas de

uma ponta a outra do pais, as Camaras Municipais de Albufeira, Chaves, Evora, Faro, Fund3o, Mealhada e
3



FEDERAGAO MOTOCICLISMO PORTUGAL oMaraclcmopapmaz /;./ {@/
Vila Pouca de Aguiar, sem as quais nada disto teria sido possivel, bem como a BMW, BP, Lidergraf e

Dunlop, empresas que permitiram organizarmos mais dois Lés-a-Lés de sucesso.

MOBILIDADE

Ainda ndo foi no ano de 2016 que foi regulamentada a Lei referente a Certificacdo e Legalizagdo das
Moatos Classicas que é devida desde 2011. Esperemos que em 2017 com novas diligéncias o didlogo com

o IMT seja mais facil e proficuo.

Um assunto que inicidamos e que vamos dar seguimento no ano de 2017 é a permissdo de circulagdo de
veiculos de duas rodas nas faixas de BUS, através de autorizagdo especifica da Cdmara Municipal,

possibilitada pela alteragdo ao Cédigo da Estrada.

Acompanhamos interviémos e vamos continuar a estar atentos ao tema das Inspegdes Periddicas

Obrigatdrias (IPO).

ACTIVIDADE INSTITUCIONAL

Em 2016 realizamos, como sempre, duas Assembleias Gerais: a primeira em margo, em Alfena, a convite
do Moto Clube de Alfena, onde aprovamos o Relatdrio de Gestdo e Contas referente ao exercicio de
2015; e a segunda em dezembro, na nossa sede, onde foi a votos e aprovado o Orgamento e Plano de

Atividades para 2017.

Quanto a Gala dos Campedes de 2016, realizada em dezembro Ultimo, com a ceriménia e jantar no
Casino do Estoril, agraciamos os Campedes Nacionais de 2016, os TOP RIDERS e os pilotos que integraram

as 5 {cinco) Selegdes Nacionais.

No plano internacional estivemos presentes no Congresso da Federagdo Internacional de Motociclismo
Europa, em Malta, e na Assembleia Geral da Federagdo Internacional de Motociclismo que teve lugar em

Berlim.

Na FIM mantemos uma presencga de destaque com o Jorge Viegas como membro da Diregdo; Gongalo
Morais Sarmento membro da Comissdo Médica; José Rita membro executivo da Comissdo de Ralis Todo
Terreno; Manuel Marinheiro membro do Painel Judicial internacional; Pedro Mariano membro da
Comissdo de Enduro e Director de Prova permanente das provas dos Mundiais de Enduroc e de
Superenduro; Pedro Ribeiro membro da Comissdo de Velocidade; Rodrigo Castro membro da Comissdo
de Motocross e Director de Prova permanente das provas do Mundial de Supermoto; e Rui Castro

membro executivo da Comiss3o de Trial.
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Na FIM Europa mantemos também uma presenga de relevo com o José Artur Campos Costa Presidente
da Comissdo de Motos Classicas; Alfredo Castro membro da Comissdo de Motocross; Armando Margues
membro da Comissdo de Velocidade; Manuel Marinheiro membro da Comissdo Juridica; e Pedro Mariano

membro da Comissdo de Enduro e Todo Terreno.

Todos estes cargos obrigaram a intenso trabalho ao longo do ano, quer em provas do Mundial ou do

Europeu quer em reunides das mais variadas.

ACTIVIDADE COMERCIAL

Cumpre-nos agora agradecer a todas as instituicdes e empresas que nos apoiaram e sem as quais a nossa

atividade ao longo de 2016 teria sido bastante prejudicada.

Assim, mantivémos uma excelente relagdo com a Secretaria de Estado da Juventude e do Desporto e o
Instituto Portugués do Desporto e Juventude, que continuou a financiar ndo apenas uma parte da
atividade regular da FMP, mas também apoiou o Mundial de Resisténcia e o FIM CEV International

Championship ambos em Portimado e o Mundial de Enduro em Gouveia.

Mantivemos em 2016 a relagdo iniciada em 2013 com os JOGOS SANTA CASA que continuaram a apoiar a
atividade da Federagdo, com ativagdo da marca JOGOS SANTA CASA nas nossas sele¢des nacionais, na
Taga do Mundo de Bajas, em Idanha-a-Nova, e na prova do Campeonato do Mundo de Enduro em

Gouveia.

Relativamente aos nossos Campeonatos Nacionais, contdmos no Enduro com os patrocinios de: AJP—
Motos; CrossPro; ENI Lubrificantes; Kenny; Irmaos Sousa Lda/Clinica Saude; Polisport; RedBull; RM-

Graphics; e 4MX/CFL.

No Motocross e Supercross as ajudas vieram de: AQDGraphics; CrossPro; ENI Lubrificantes; Motoni;

Motowash; Polisport; RedBull; e Fuel TV.
Os dois Campeonatos Nacionais de Trial tiveram como patrocinador principal a ENI Lubrificantes.
Na Velocidade, os apoios vieram da Dunlop e da ENI Lubrificantes.

No Super Enduro o apoio veio da Multimoto com os seus produtos: Alpinestars, Belray; FMF; Mitas;

Ohlins; Progrip; Renthal; e Scorpion Exo.

No campo do Mototurismo ficam os nossos agradecimentos pelo apoio aos dois Lés-a-Lés dado pelas
Camaras Municipais de Albufeira, Chaves, Evora, Faro, Fund3o, Mealhada e Vila Pouca de Aguiar bem
como pela BMW, BP, Lidergraf e Dunlop, enquanto que o Dia do Motociclista contou com o apoio da

Cémara Municipal de Penafiel.
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No que concerne ao Troféu Nacional de Moto Ralis, o nosso muito obrigado a BMW e a Dunlop.

Por fim uma palavra de felicitagdo e de agradecimento a todos os clubes organizadores, todos os pilotos

assim como aos oficias/fiscais de prova.

Lisboa, 22 de fevereiro de 2017

A DIRECGAO

(Husdo ) i
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ANEXO - RELATORIO DAS COMISSOES

COMISSAO DE ENDURO E SUPERENDURQ

Enduro

O 262 Campeonato Nacional de Enduro teve o seu términus no passado més de setembro em Alcanena. A

época de 2016 mostrou-se regular, mantendo ndo sé o nimero médio de participantes de anos

anteriores como o das préprias organizagBes interessadas a fazerem parte do calendério nacional.

Algumas adaptag0es serdo introduzidas para 2017, com o principal objetivo de valorizar e diversificar o

nosso campeonato, salientando-se:

1.

10.

11.

As jornadas serem todas disputadas na maioria num dia de prova, existindo apenas duas de dois

dias;
No final do Campeonato serd retirado o pior resultado nas contas finais dos pilotos;

Criagdo de uma Classe Open nas jornadas do Mundial — Castelo Branco e Europeu — Gouveia, no
sentido de todos os que tenham licenga desportiva nacional, poderem marcar presenca e avaliar

o seu valor junto dos melhores do Mundo e Europa a custos reduzidos.

Manter a Classe Elite nos mesmos moldes de 2016 (Elite | e Elite Il), continuando a existir um
Campeonato Absoluto; O Vencedor Absoluto de cada dia tera uma pontuagdo extra de 3 pontos

somados na sua pontuagdo final da prova;
Manter sé uma Classe Open, saindo no final do campeonato um Campe&o Absoluto Open;

Continuar as classes de 2016 na Categoria Verdes, saindo vencedores de Troféus Nacionais e

mantendo a Geral que consagrara um Vencedor Absoluto de troféu;

Elevar o Troféu Nacional de Senhoras a Campeonato Nacional, consagrando assim uma Campe3

Nacional;
Introdugdo do Troféu Vintage com trés classes — duas para motos a 2T e uma para 4T;

Continuar com Youth Cup (incluida nos Verdes |) para pilotos com idades igual ou inferior a 20

anos no dia 1 de janeiro de 2017 e que utilizem motos de 125cc 2T;
Manter a Classe Veteranos como Campeonato Nacional;

Dar mais forga a Classe Hobby, criando mais oportunidades e experiéncias a todos os pilotos que
nela quiserem participar, permitindo que aqueles que aceitem o desafio possam experimentar a

nossa modalidade;
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12. Continuagdo e promogdo do Troféu Enduro Cup destinada aos pilotos entre os 14 e 18 anos com
um “pack promocional” bastante atrativo, no sentido de permitir um acesso a jovens &

modalidade com motos entre 50cc e 125 4T;

13. Alterar o valor de inscri¢do da classe Hobby para 55,00€; Enduro Cup e Senhoras para 25,00€ e as
Categorias dos Campeonatos Nacionais e Troféus Nacionais para 55,00€.

By

Em relagdo & época passada, apesar de ter baixado muito ligeiramente o nimero de participantes
(Hobbys), mostrou-se como uma das épocas mais competitivas dos Ultimos anos, com bastante
competicdo e sd camaradagem, sendo ainda de realgar o nivel organizativo muitissimo positivo de todos

os Clubes envolvidos.

Epoca marcada também por provas maioritariamente sob condigBes atmosféricas adversas, marcando a

chuva presenga em 80% do campeonato.

Comegdmos na Beira Interior, depois do adiamento forcado da jornada da Lous3d devido as
supramencionadas condigdes meteoroldgicas que se faziam sentir. Com efeito, a Escuderia de Castelo
Branco organizou o seu |V Enduro Alegro pelos trilhos caracteristicos daquela regido, sentindo-se um bom

upgrade em relagdo as outras edi¢bes.

A segunda ronda foi uma estreia nas lides enduristicas por parte dos Esganados TT de Vila de Rei. Esta
prova ficou marcada pelo intenso nevoeiro bem como a chuva que n3o deram tréguas durante todo o dia
de competigdo. Aquilo que parecia uma prova bastante acessivel tornou-se numa exigente etapa de
enduro, onde sé os mais bem preparados conseguiram suplantar as diversas dificuldades com que se
foram deparando ao longo dos 49kms do percurso e especiais. O escalonamento dos desvios para as
respetivas classes estavam bem pensados e delineados, mas a degradagdo dos mesmos foi muito grande,
dificultando a progressdo dos pilotos ao longo do dia e obrigando a que vérias modificagSes fossem

implementadas.

Em relagdo as especiais, a CT foi desenhada num terreno da zona industrial, sem grandes saltos e com
muita dgua que teimava em ndo ser absorvida pelo solo. O desenho era bom, um pouco enrolada ao
inicio e a necessitar de mais espago entre linhas onde se colocaram 6 saltos artificiais numa extens3o de
4,8 km para um crono de 8min. A EX aproveitava uma zona em frente aos Bombeiros Voluntarios,
utilizando muitos obstdculos artificiais e com quatro alternativas para as diversas Classes. Uma
modificagdo de Gltima hora foi implementada no sentido de facilitar os Hobbys. A ET era toda ela
desenhada num terreno de encosta e com a pedra caracteristica da regido. Muito técnica, com um crono
médio de 10 min e com zonas rdpidas e em contra pendéncia, era uma especial excelente onde as

diferengas dos melhores se fizeram sentir de sobre maneira.
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Foi uma dificil jornada de Enduro e um também dificil teste para uma organizac3o que se estreava nestas
lides, no entanto, a reagdo foi bastante positiva, e quem gosta de enduro n3o saiu de Vila de Rei

defraudado. Um total de 186 pilotos & partida e um total de 132 & chegada.

Clube a denotar uma vontade grande de agradar a todos nesta sua estreia e que teve uma “prova de

fogo” fora do normal devido & intempérie que se fez sentir neste dia de competicdo.

A caravana seguiu para Gouveia, onde pela primeira vez se conseguira juntar uma prova do nacional em
paralelo com a ronda mundialista da especialidade. O percurso desta prova era, s6 por si, exigente e por

isso mesmo sete alternativas tinham sido preparadas para o desenrolar dos nossos pilotos Nacionais.

Mais uma vez a prova ficou marcada pelo intenso nevoeiro bem como a chuva que n3o deram tréguas
durante toda a semana e ainda com mais intensidade nas noites anteriores & competic3o. Aquilo que se
tinha preparado para o nacional e que no nosso entender seria acessivel para todos, tornou-se numa
muito exigente etapa de enduro, onde sé os mais bem preparados conseguiram suplantar as diversas
dificuldades com que se foram deparando ao longo dos 58kms do percurso e especiais. O escalonamento
dos sete desvios para o nosso nacional estavam bem pensados e delineados, mas a degradacdo do

percurso e especiais foi tdo grande e repentina que ndo houve reagio que valesse.
A decisdo de fazer s6 uma volta foi tomada pela Dire¢do de prova, sendo todos os pilotos informados.

Foi uma muito dificil e seletiva jornada de Enduro e um também dificil teste para a organizagdo e clubes
envolvidos, no entanto, a reagdo foi bastante positiva, e na saida do Juri apds a prova de domingo, todos

aclamaram o esforgo realizado para conseguir concluir uma prova com estas condi¢des.
Um total de 96 pilotos a partida e um total de 74 a chegada.

Reitero os meus agradecimentos a todos os Clubes, Instituigdes e pessoas que colaboraram na
organizagdo deste Nacional/Mundial de Enduro, realgando em particular o Talentos Objectivos, os
Usprigozus Clube TT de Vilarandelo, o Géis Moto Clube, ACTIB — Agueda, Escuderia Castelo Branco, o
Grupo de Tabua, Corpo de Escuteiros, as Corporagdes de Bombeiros de Gouveia, Melo, Folgosinho, Vila

Nova de Tazem e Cdmara Municipal de Gouveia. Um bem haja a todos!!

A quarta ronda era organizada pelos Os Uzprigozus Clube TT com o seu terceiro Enduro Rota do Folar.
Este clube preparou uma prova 90% distinta das duas anteriores edi¢Bes, mantendo apenas Paddock,
Parque Fechado e CT, modificando todas as outras especiais bem como 95% do percurso. Aqueles que
optaram por ndo participar perderam uma excelente jornada de verdadeiro enduro e o habitual

acolhimento daquelas gentes.

Um total de 121 pilotos a partida e um total de 88 a chegada.
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Clube a denotar uma vontade enorme de bem organizar eventos de Enduro, destacando-se a massa
humana e a estrutura de seguranga montada neste evento, com vérios meios colocados nas especiais e

percurso.

Depois do Norte de Portugal, era hora de regressar ao centro, cabendo ao Alhastro Clube TT preparar
mais uma vez uma digna prova do Campeonato Nacional de Enduro. Com efeito, os pequenos detalhes da
estreia foram retificados, estando toda a prova bem estruturada, com especiais mais uma vez de fazer

inveja e um Paddock e Parque Fechado melhorados em relagdo ao ano passado.

A quinta jornada de 2016 foi excelente, ndo sé na parte desportiva como de divulgacio da modalidade,

tendo sido brindada com uma afluéncia de 178 pilotos.

O percurso estava bem escalonado e com as devidas alternativas pensadas para os niveis das classes

existentes, bem como para o calor que se previa para o fim-de-semana.

Em relacdo as especiais, todas elas eram de um nivel elevado. A CT era muito similar 4 do ano passado,
mais comprida em cerca de 800mts e toda ela muito bem desenhada e de fazer gosto de progredir,
aproveitando um terreno de encosta com alguns saltos naturais numa extensdo de 5,200m. A ET foi
talvez a melhor especial deste género até agora no Campeonato. Elaborada de raiz, toda ela natural,
muito técnica, de dificil progressdo e a fazer lembrar especiais de outrora, tinha uma extensdo de 4,600m
e com um desenho muito elevado, proporcionando grandes momentos de condugdo. Por fim a EX
utilizava o antigo terreno da ET de 2015, com dois desvios para as Classes Hobby, Super Veteranos,
Enduro Cup e Senhoras, proporcionando um grande espetdculo. Como j& comentado anteriormente,
eram de excelente qualidade, todas completamente naturais, técnicas e com boa extensdo, perfazendo

um bom tempo cronometrado por volta.
Um total de 178 pilotos a partida e um total de 160 a chegada.

Notou-se claramente que a organizagdo quis evoluir, melhorou em pontos menos bons de 2015,
construiu novamente especiais de grande nivel, tentando agradar aos pilotos presentes e proporcionando

uma muito boa jornada de Enduro.

A sexta jornada coube a segunda estreia de 2016. Com efeito, o ACTIB teve uma estreia auspiciosa no
Enduro Nacional, preparando uma digna prova, com pormenores que s a experiéncia de alguns
elementos poderia acautelar. Estivémos na presenga de uma prova toda ela bem estruturada, percurso
bem definido para todas as classes, boas especiais € um Paddock e Parque Fechado com todas as

condigBes e cheios de publico.

A sexta jornada de 2016 foi excelente, ndo sé na parte desportiva como de divulgagio da modalidade,

tendo sido brindada com uma afluéncia de 147 pilotos.
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Em relagdo as especiais, eram de um nivel muito bom. A CT aproveitava toda a pista do Casar3o (alguns
saltos invertidos) bem como os espagos a sua volta para o desenho de uma especial técnica e divertida.
Com efeito os 5,5kms estavam muito bem aproveitados e de fazer gosto de progredir. A ET foi toda ela
realizada na entrada da cidade, em terreno de relva e aproveitando alguns cruzamentos com a linha de
dgua existente. Por fim a EX que estava colocada ao lado do Paddock e da Feira AGITAGUEDA, fazendo
com que a assisténcia fosse a todas as passagens em numero muito elevado, mas com um desenho
pouco feliz devido aos inlimeros obstaculos artificiais e pequena extensio da mesma. De salientar que

esta foi realizada em modo “aberto”, ou seja, cada piloto poderia optar pelas diversas alternativas.
Um total de 147 pilotos a partida e um total de 111 4 chegada.

Notou-se claramente que a organizacdo quis agradar a todos, construiu especiais de bom nivel, e

apresentou pormenores que s a experiéncia o permite fazer.

A penlltima prova da época seria realizada pelo Montanha Clube, em substituicio da jornada agendada
para dia 14 de fevereiro, com a diferenga de se ter tornado de dois dias de duragdo. Com efeito, o 212
Enduro da Lousd / Reserva Natural de Enduro voltou as organizagBes de 2 dias de prova. Esta “segunda”
edicdo foi um aperfeicoamento do que estava preparado em fevereiro, tendo o parque fechado e
paddock voltado ao centro de ExposigBes. Em relagdo ao percurso, este era de muita beleza natural e
técnico, aproveitando trilhos j& passados anteriormente complementados por outros que foram pontos

marcantes desta ediggo.

Em relagdo as especiais, a CT apresentava um nivel muito elevado, de grande recorte técnico e belo
efeito, sendo do agrado de todos os pilotos. A ET, agora no local anteriormente utilizado pela CT, era
também ela de belo efeito, e nem o imenso pd que gerava lhe retirou brilho. Em relacdo & EX, era toda
ela artificial, a relembrar a primeira feita em Campeonatos do Mundo, sendo constituida por troncos,
pedras e travessas de caminho de ferro, cumprindo muito bem o seu objetivo e proporcionando lindas

imagens e diferentes cronos.

Foi uma muito boa jornada de Enduro! A generalidade dos pilotos safram da Lous3 muito agradados com

o fim-de-semana de corrida.
Um total de 124 pilotos a partida e um total de 84 a chegada.

Clube com grandes tradi¢des no Enduro nacional e internacional, que em boa hora decidiu voltar a

englobar o nosso nacional. Os nossos parabéns.

Finalmente a jornada de fecho seria em Alcanena, onde o Pedrinha Motor Clube preparou uma prova

bem diferente a do ano transato. Efetivamente, Paddock, Parque Fechado e EX regressaram ao Pavilhdo
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Multiusos, enquanto as outras duas especiais eram em local nunca utilizado, situando-se a ET junto ao

Rio Alviela em Raposeira e a CT junto ao Parque de jogos de Bugalhos.

A oitava jornada de 2016 foi boa, ndo sé na parte desportiva como de divulgacio da modalidade, tendo

sido brindada com uma afluéncia de 127 pilotos.

Em relagdo as especiais, a CT era nova, em terreno direito, com saltos artificias e tinha uma extens3o de
cerca de 3,200mts. A ET era também toda ela nova, com uma extensdo de 3,6km e com um bom
desenho, passando duas vezes pelo Rio Alviela proporcionando grandes momentos de condugo. Por fim

a EX estava situada bem juntinho ao paddock, com obstéculos artificiais e aberta para todas as classes.
Um total de 127 pilotos a partida e um total de 94 & chegada.

Foi notdria a intengdo de mudar por completo o figurino da prova, tanto em relag3o a percursos como a
especiais. As especiais anteriores eram superiores e o percurso era bastante mais técnico, pondo muito
mais & prova pilotos e maquinas. De salientar o cuidado por agradar aos pilotos presentes, havendo em

todos os CH's dgua fresca, bem como uma recegio com vérios refrescos e frutas.

Em relagdo a resultados, a nivel internacional destaca-se os lugares dos nossos pilotos Mundialistas Luis
Correia e Diogo Ventura, o primeiro 72 da Classificagdo Mundial da Classe E3 e o segundo 52 da
Classificagdo Mundial da Classe Junior de Enduro. Luis Oliveira ndo estando presente assiduamente no
Mundial de Enduro, completou o de Super Enduro com um Vice-Campeonato na classe Junior. Os meus

parabéns aos trés pilotos pelos resultados, dignidade e profissionalismo demonstrados.

A nivel Nacional, Luis Oliveira venceu a Classe ELITE |, cabendo a Luis Correia vencer a Elite il e Absoluto.
André Mouta ganharia a Open, sendo o seu pai Vencedor na de VETERANOS. Nos Troféus Nacionais, os
Verdes | foram ganhos por Gerson Pinto, Verdes Il por Manuel Moura, Verdes Il por Rui Almeida, Super
Veteranos por Fernando Teixeira, Senhoras por Rita Vieira, Youths Cup por Manuel Teixeira e Enduro Cup

por Nuno Barradas. Mais uma vez os nossos parabéns pela excelente épocal!

Foi na nossa opinido um Campeonato de elevada qualidade, muito bem disputado e com organizaces de

nivel superior. A comissdo encontra-se neste momento a trabalhar no campeonato de 2017.

Resta-me agradecer aos patrocinadores que nos acompanharam durante mais uma época nas empresas
AJP-Motos; CrossPro; ENI Lubrificantes; Kenny; Irmdos Sousa Lda/Clinica Satde; Polisport; RedBull; RM-
Graphics; e 4MX/CFL. MUITO OBRIGADO!!!

VIVA O ENDURO!!!
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SUPER ENDURO

O 22 Campeonato Nacional de Super Enduro (CNSE), apds o seu ano de estreia, cumpriu com todas as
espectativas delineadas no inicio do ano. Com efeito, depois do ano de estreia, esperava-se uma evolugdo

tanto em relagdo a organizagGes, pistas e em presenga de pilotos.

Com um calenddrio de 5 provas de Norte a Sul do Pais e com a continuagdo do importante apoio da firma
MULTIMOTO, localidades como Parceiros, Castanheira de Péra, Alpendurada, Mac3o e Vila Nova de Santo
André foram responsaveis pelas organizagdes deste CNSE — MULTIMOTO. As melhorias progressivas e as
experiéncias trocadas vém dar um alento e confianga que para 2017 se fard mais e melhor em termos

organizativos e de técnicas de pista.

Assim sendo, e no sentido de ndo sé fazer um balango mas também preparar a época de 2017,

esperamos introduzir as seguintes alteragdes/modificacdes:
1. Discutir e rever o calendario da época desportiva de 2017;
2. Todos os resultados das mangas serdo contabilizados no final do Campeonato;
3. Discutir e rever as Classes em disputa;
4. Introdugdo de mais uma final (3 no total) nas Classes Open e Hobby;

5. Dar ainda mais forga a Classe HOBBY, criando mais oportunidades e experiéncias a todos os
pilotos que nela quiserem participar, permitindo que aqueles que aceitem o desafio possam

experimentar a nossa modalidade;

6. Manter os valores de inscrigdo no sentido de cativar mais pilotos a participar;

7. Aumentar os prémios monetarios assim como premiar também a Classe Open.

Este Campeonato agora findo teve o seu inicio a 21 de maio em Parceiros — Leiria cabendo ao clube
Rodas na Areia a abertura. Com uma das pistas permanentes, ndo foram introduzidas grandes

modificagBes para a edigdo de 2016, sendo que a ocorréncia de publico foi mais numerosa.

Uma pista bem preparada, com total auséncia de pd, boa ilumina¢3o em toda a sua extens3o recebeu o

total de 34 pilotos divididos em Prestige (10); Open (9); Hobby (15).
N&o houve acidentes a reportar ao longo dos treinos e corridas.

O Paddock e VerificagBes aproveitavam o Largo do campo de futebol, apresentando-se com melhoradas

condigBes em relagdo a 2015.

Notou-se que a organizagdo quis evoluir, melhorou em pontos menos bons de 2015 e proporcionou uma

agradavel noite de corridas.
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A segunda ronda foi organizada pelo Clube Trilho Aventura em Castanheira de Péra. Nesta sua segunda
edi¢do, o Clube preparou uma prova diferente da de 2015. Com efeito, as modificacBes efetuadas na
pista, bem como o upgrade na iluminacdo existente resultaram em pleno para ajudar num bom

espetaculo de Super Enduro.

Pena foi a auséncia de publico, justificada pela marcagdo do jogo de futebol da selecio de Portugal,
sendo de realgar o esforgo da organizagdo em colocar duas televisdes para que o publico pudesse ver o

jogo no local.

Uma pista bem preparada, com total auséncia de pd e com boa iluminag3o em toda a sua extens3o.
N&o houve acidentes a reportar ao longo dos treinos e corridas.

Um total de 27 pilotos divididos em Prestige (8); Open (10) e Hobby (9).

O Paddock e Verificagdes aproveitavam o Largo da entrada, apresentando-se também ele com melhorias

em relagdo a 2015.

Organizagdo fez esforgo notavel, melhorando pontos menos bons de 2015 e proporcionando uma

agradavel noite de corridas. Pena foi mesmo a auséncia de publico devido ao jogo de Portugal.

A terceira ronda foi em terras do norte, cabendo ao Moto Clube Vérzea do Douro receber a caravana.

Este preparou uma prova muito semelhante a de 2015, sem grandes modificagcdes na pista.

Uma pista com necessidade de mais intervengdo, onde se foi conseguindo combater o pé ao longo do dia

e com uma iluminagdo a necessitar de melhorar em toda a sua extensdo.

Positivo foi a afluéncia de publico, que apareceu num nimero muito razodvel dando alegria as bancadas

e entusiasmando os préprios pilotos.

Pequenos acidentes sem consequéncias a reportar ao longo dos treinos e corridas.
Um total de 33 pilotos divididos em Prestige (8); Open (8) e Hobby (17).

O Paddock e VerificagGes estavam colocados logo na entrada do Campo de Jogos.

Do norte de Portugal rumamos a beira interior - Magdo, onde o MAC TT se estreava na organizagdo de
uma ronda de Super Enduro. Com efeito, com uma pista muito bem desenhada, variados obstaculos
instalados, bons meios técnicos, uma equipe coesa e trabalhadora e boa afluéncia de publico sé

poderiam resultar numa excelente noite de Super Enduro.

Em relagdo & pista, apenas uns retoques na montanha de madeira (as tdbuas partiam-se com o embate
das motos) e recolocagdo de areia numa curva davam trabalho para os inimeros assistentes de servigo.
Total auséncia de p6 (devido as constantes regas precedentes as mangas) e uma excelente iluminagdo

ficardo registadas nesta estreia.
14
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De salientar ainda o cuidado colocado na protegdo da boa moldura de publico existente, com a colocagdo

de baias ao longo de toda a extensdo da pista (zona de seguranca de 4mt).
Pequenos acidentes sem consequéncias a reportar ao longo dos treinos e corridas.
Um total de 26 pilotos divididos em Prestige (5); Open (8) e Hobby (13).

O Paddock e Verificages estavam colocados no parque adjacente & pista, junto d entrada desta e com

boas condigGes para todos os participantes.

Estivemos na presenga de uma excelente noite de corridas, onde as lutas entre classes foram uma

constante.
O campeonato terminaria em Vila Nova de Santo André, com uma organizagdo do Motorsport.

A prova decorreu sem incidentes, até & primeira manga de Hobby, onde na Ultima volta da primeira
manga, 80% da luz foi abaixo devido a um incéndio no PT. De imediato os bombeiros tomaram conta da

ocorréncia, tendo-se chamado de imediato o piquete da EDP.

A corrida esteve interrompida cerca de 45min, que foi o tempo necessario para ir buscar um gerador de

75KVA para iluminar de novo todo o recinto a 100%.

Em relagdo as corridas, estdvamos na presenca de uma pista muito bem desenhada, bons obstaculos
instalados, meios técnicos razodveis, uma equipe trabalhadora e boa afluéncia de publico que sé

poderiam resultar numa muito boa noite de Super Enduro.

Total auséncia de pd (devido as constantes regas precedentes aos treinos) e uma boa iluminac3o ficardo
registadas nesta segunda edigdo, sendo que um gerador de urgéncia terd que ser obrigatério numa

préxima edigdo.

De salientar ainda o cuidado colocado na protegdo da boa moldura de publico existente ao longo de toda

a pista (um dos circuitos permanentes existentes em Portugal).
Um acidente sem consequéncias a reportar ao longo dos treinos e corridas.
Um total de 13 pilotos divididos em Prestige (4); Open (5) e Hobby (4).

O Paddock e VerificagGes estavam colocados no parque adjacente & pista, junto a entrada desta e com

boas condi¢Bes para todos os participantes.

Positivo foi a afluéncia de publico, que apareceu num nimero muito razoével, e negativo foi a pouca

afluéncia de pilotos, que de todo ndo premiou os esforgos realizados pelo Motorsport.

Estamos a falar de uma modalidade bastante recente e que tem uma capacidade de evolug3o bastante

grande, sendo agora necessario a sua maior divulgagio e expansdo por todo o Pais.
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O segundo Campedo Nacional de Super Enduro é o piloto Luis Oliveira (também vice-campe3o do mundo
classe Junior), sendo secundado por Diogo Vieira e Jodo Lourengo. Na Classe Open o vencedor foi Diogo

Lopes. Os nossos parabéns!!!

Esperando que esta iniciativa tenha sido do vosso agrado, resta-nos desejar o melhor ano desportivo a
todos, agradecer as organizagBes bem como aos elementos da Comissdo e finalmente ao nosso
patrocinador MULTIMOTO com os seus produtos — Alpinestars, Scorpion Exo, Renthal, Progrip, Ohlins,

Mitas, FMF e Belray por se terem associado ao Campeonato.

VIVA O SUPER ENDURO!!!!

COMISSAO DE MOTOCROSS E SUPERCROSS

O ano desportivo que terminou voltou a ser um ano de muita atividade no seio da Comissdo de

Motocross tanto no campo das provas de cariz Nacional como Regional.

Os nimeros em termos de licengas desportivas aproximaram-se dos valores de 2015 embora com um
decréscimo nas licengas de Motocross Regional e Nacional: 190 licengas no total. Em termos de licencas

Mini MX os numeros foram mais positivos com a emissdo de 72 licengas em 2016 nas classes de iniciagdo.

Na vertente regional foram trinta e trés provas que preencheram o ano desportivo com provas dos
diversos Campeonatos e Troféus Regionais que compuseram o nosso calenddrio: Sintra MX, MX Ribatejo,
Penta Control, Campeonato Regional dos Agores, Campeonato Regional da Madeira, Troféu Crazy Motor

Bikes e a carismatica finalissima das Regides disputada no Faial.

Os Campeonatos Nacionais de Motocross e Supercross organizados sob a égide da Federacdo de
Motociclismo de Portugal conheceram momentos de verdadeira emogdo em duas competicdes distintas

com um vasto alcance em termos de audiéncias.

Podemos dizer sem rodeios que em termos de modalidades desportivas motorizadas o Motocross e

Supercross estdo num patamar elevado em termos de popularidade em territdrio nacional.

O Campeonato Nacional de Motocross alargou-se a sete etapas nesta época desportiva com o regresso

de algumas organizagdes de renome e também com a estreia de um novo organizador.

O ndmero médio de participantes por prova desceu ligeiramente, mas mesmo assim com nimeros muito
interessantes tal como o nimero de espectadores. Em média cada etapa do nacional de motocross
contou com 66 atletas inscritos a que se deve juntar uma média de 320 pessoas que fazem parte das
equipas de assisténcia das equipas do Nacional de Motocross. O numero médio de espectadores

pagantes rondou os 1.700 por etapa.
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O Nacional de Motocross foi disputado em sete etapas com o campeonato a decorrer entre marco e

junho.

O Campeonato Nacional de Supercross foi disputado em quatro etapas consecutivas no més de agosto
com uma média de 32 atletas por prova. Sendo o Supercross uma modalidade disputada em ambiente
noturno ao sabado a assisténcia em termos de espectadores é mais elevada. A média ronda os 2.500

espectadores por prova.

Em termos desportivos a FMP contou com o importante auxilio das organizac8es que levaram a cabo as
onze etapas do Nacional de Motocross e Supercross num esforgo conjunto com esta entidade federativa

tendo sidos atribuidos 12 titulos de Campe&o Nacional no final da temporada desportiva.

No resumo do ano em Freixo de Espada a Cinta em MX2 Pedro Carvalho acabou por levar a melhor
perante os seus adversarios e ao conseguir a vitoria na frente de Sérgio Garcia e Luis Oliveira garantiu os

pontos necessarios para ser o vencedor desta ronda inicial do campeonato nacional.

Na classe maior foi Sandro Peixe, em estreia aos comandos de uma maquina de cilindrada maior depois
do titulo de MX2 em 2015, quem conseguiu a vitéria no final da primeira corrida. Hugo Basalla, o
campedo em titulo, foi segundo depois de um problema com a roda traseira que o levou a perder
posicdes e a trabalho arduo para subir a segundo apenas a duas voltas do final, ficando a terceira posigio

nas maos de Miguel Gaboleiro.

Na segunda manga, com o piso jd em melhores condigBes, Basatila rodou durante bastante tempo em
segundo atrds de Sandro Peixe, mas perto do final, a 122 passagem pela linha de meta, passou para a
lideranga e acabou por vencer a corrida na frente de Sandro Peixe e Miguel Gaboleiro, este novamente

na terceira posigao.

Na segunda etapa disputada na em Casais de S. Quintino foi Paulo Alberto quem levou a melhor nas duas
principais corridas do dia — MX1 e Elite — regressando assim a um tragado onde esteve pela primeira vez a
quinze anos para mostrar toda a sua velocidade. Paulo Alberto foi seguido na linha de meta por Sandro
Peixe que se mostrou igualmente bastante forte. Muito consistente o piloto ribatejano faz em 2016 a sua
estreia na classe maior do campeonato e com os resultados conseguidos nesta segunda prova assumiu
mesmo a lideranga do campeonato tanto em MX1 como em Elite num dia em que o vencedor da ronda
inicial na semana anterior, Hugo Basalla, ndo teve a sorte do seu lado ao cair no arranque da corrida de

Elite para ser quarto no final, ele que tinha encerrado o pddio na manga de MX1.

Marinha das Ondas recebeu a terceira etapa num dia marcado pela chuva. Depois de ter conseguido o
melhor tempo nos treinos cronometrados Basaula venceu com autoridade as corridas de MX1 e Elite,

assumindo o comando na corrida de MX1 no final da primeira volta — Paulo Alberto fez o ‘holeshot’ e
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vantagem sobre Sandro Peixe que no final passou Paulo Alberto.

Na corrida de Elite a histdria foi ligeiramente diferente e apds o arranque foi Sandro Peixe quem assumiu
o comando do pelotdo — foi ele quem fez o ‘holeshot’ — que segurou durante as primeiras quatro voltas
até que um erro permitiu que Paulo Alberto e Hugo Basaila subissem aos dois primeiros lugares,
invertendo depois as posigGes entre ambos a quatro voltas do final da corrida quando Basaula assaltou o
comando para ser o primeiro a receber a bandeira de xadrez na frente de Alberto e Sandro Peixe, valendo

0s pontos o regresso ao comando do campeonato.

Em MX2 foi Luis Oliveira quem venceu a prova e quebrou a invencibilidade de Pedro Carvalho. Na
primeira manga o piloto de Sintra saiu methor que todos os adversarios, mas logo na segunda volta caiu e
desceu ao quarto posto. O comandante do campeonato, Pedro Carvalho, aproveitou para descolar da
concorréncia e deixou uma luta sem tréguas atras de si onde Luis Oliveira acabou por conseguir o
segundo posto final, conseguindo, no entanto, a vitdria na segunda manga para se sagrar vencedor da

prova.

Numa estreia em termos de Campeonato Nacional, a localidade do Granho recebeu a quarta etapa do
Nacional de MX. Nas classes maiores trés pilotos estiveram em destaque: Hugo Basaula, Luis Oliveira e
Diogo Graga, com este Gltimo a manter a sua invencibilidade entre os Juniores ao somar mais uma vitéria
ao mesmo tempo que lutou pelo pddio em MX2. Nesta classe foi Luis Oliveira quem venceu a corrida
depois de assinar o ‘holeshot’ apds o arranque e liderando em todas as voltas. Pedro Carvalho e Diogo
Graga foram os Unicos com andamento para o piloto de Belas nos primeiros momentos de corrida, mas
Graga caiu quando era terceiro logo na volta inicial da manga e caiu na classificagdo para entrar em modo
de recuperagdo até ao final, conseguindo a segunda posig3o na frente de Pedro Carvalho depois deste ter
igualmente sido vitima de uma queda nas derradeiras voltas da corrida. Indiferente a tudo isso Luis

Oliveira assinou a primeira vitéria do dia na classe, na frente de Graca e Carvalho.

Em MX1 a histdria na primeira corrida foi rapidamente escrita pois logo apds a partida Hugo Basaula
comegou a ganhar vantagem perante Sandro Peixe — quase a correr em casa nesta quarta prova do
campeonato — e cedo as primeiras posi¢Ges ficaram definidas, com Basalla a liderar toda a corrida na

frente de Peixe

A fechar o dia a manga de Elite foi claramente dominada mais uma vez por Hugo Basatla que ainda na
volta de abertura assumiu o primeiro lugar — Lufs Oliveira foi quem fez o ‘holeshot’ — para n3o mais largar
a posicdo. Sandro Peixe fez um mau arranque e acabou mesmo por perder para os mais rapidos de MX2
no final da corrida, pois ao ser quinto ficou atrds de Oliveira, o segundo, Pedro Carvalho e Diogo Graga,

que foram respetivamente terceiro e quarto classificados.
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A localidade ribatejana da Mogarria recebia os pilotos da caravana do nacional de motocross numa
competi¢do onde nas duas principais corridas do dia (MX1 e Elite) as vitérias foram divididas entre Sandro
Peixe e Hugo Basaula, com este a vencer em MX1 na frente do rival da Gléria do Ribatejo, reagindo Peixe
na corrida de Elite para vencer face a Basalla. A corrida de MX1 viu Basaula e Peixe separados por menos
de 1 segundo apds 21 voltas de corrida num duelo muito animado entre ambos os pilotos, onde Peixe
tudo tentou para bater o rival. Na corrida de Elite Peixe respondeu da melhor forma e bateu mesmo o

campedo nacional que depois de um mau arranque era apenas sétimo apds a volta de abertura.

Basaula tentava recuperar e foi ganhando posi¢des volta apds volta ao mesmo tempo que Peixe se
destacava e liderava mesmo em todas as voltas da corrida que fechou o programa do dia. Quando
Basaula chegou ao segundo posto a vantagem do rival era ja suficiente para este a poder gerir e desta
forma Peixe fechou o dia com um saboroso triunfo, recuperando pontos para o rival na luta pela primeira

posicdo do campeonato.

Em MX2 foi Pedro Carvalho quem respondeu as vitdrias de Luis Oliveira aquando da prova anterior no
Granho. lutando ambos em ambas as corridas foi Carvalho quem acabou por levar a melhor e ganhou
mesmo alguns pontos ao rival pois na segunda corrida Oliveira foi terceiro depois de ter perdido no final a

segunda posi¢do na classe para Diogo Graga.

Vieira do Minho marcou a viragem em termos lideranga no Campeonato de MX2. Na primeira manga
Diogo Graga venceu na frente de Luis Oliveira e Ricardo Freire, com Pedro Carvalho a ser apenas sexto
para perder de imediato pontos para os rivais. Na segunda corrida Diogo Graga voltou a repetir a dose da
primeira e venceu na frente de Luis Oliveira e novamente Ricardo Freire. Pedro Carvalho ndo pontuou
depois de uma forte queda e desta forma desceu ao terceiro posto do campeonato antes das derradeiras
duas mangas do ano, com Diogo Graga a ser agora o comandante na frente de Luis Oliveira, com apenas
um ponto a separar ambos os pilotos, estando Pedro Carvalho com 16 pontos de atraso para o novo lider

da classe.

Em MX1 foi o campedo em titulo, Hugo Basalla, que fez a operacio perfeita em Vieira do Minho. Venceu
ambas as mangas de MX1 e na primeira foi pleno de autoridade que o fez ao brindar a concorréncia com
uma volta de avango, concorréncia essa liderada por Sandro Peixe e com Nelson Silva na terceira posic3o.
Na segunda corrida Sandro Peixe deu mais réplica, mas mesmo assim ndo evitou quase 19 segundos de
diferenga para Basaula no final das 20 voltas que ambos realizaram, ficando novamente Nelson Silva em
terceiro. Basaula iria assim enfrentar o fecho do campeonato com 14 pontos de vantagem sobre Peixe,
num titulo que ficard obrigatoriamente nas mdos de um deste dois pois os restantes estdo ja fora das

possibilidades matematicas para chegarem ao ceptro.
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Em Elite foi igualmente Basalla a vencer ambas as corridas levando j& uma confortavel margem pontual

para a ultima do campeonato.

O Campeonato Nacional de MX fecharia em Ferndo Joanes numa jornada conjunta com o Europeu de
Motocross. A segunda e decisiva corrida da classe MX2 provou que apesar de Luis Oliveira ter fechado o
ano com a primeira posi¢do o feito ndo foi suficiente para que este juntasse mais um titulo ao seu
palmarés pois ao ser segundo Diogo Graga venceu mesmo o campeonato com um magro, mas suficiente
ponto de vantagem para o rival. Estava decidido o resultado final do campeonato nacional de MX2, nunca

antes decidido pela margem minima no seu passado mais recente.

Para fechar a ronda final do campeonato faltava apenas saber quem seriam os vencedores em MX1 e
Elite. Hugo Basaula chegou a Fern3o Joanes com margem para gerir face a Sandro Peixe e foi isso mesmo
que aconteceu. O campedo nacional foi segundo em ambas as corridas de MX1 — ganhas por autoridade
por Sandro Peixe — e garantiu mesmo o cetro pelo segundo ano consecutivo perante o adversério que
apesar do seu esforgo final para tentar o titulo no seu ano de estreia na classe maior fechou a época no

degrau intermédio de pddio.

Na corrida de Elite a histéria foi semelhante — a corrida de Elite é disputada pelos vinte melhores de MX2
e MX1 e conta como segunda manga para ambas as classes em simultdneo -e Basalila precisou apenas de
ser segundo para renovar igualmente o titulo que jé tinha assinado no passado ano. Dez pontos foi a
vantagem com que fechou a época em MX1, sendo oito os pontos que conquistou a mais face a Sandro

Peixe entre a Elite do MX nacional.

Na prova a contar para o Europeu de MX foram quarenta e quatro pilotos de onze nacionalidades
diferentes que competiram em Ferndo Joanes naquela que foi a terceira visita consecutiva de uma prova
a contar para fase final de apuramento da Zona Sudoeste da Europa deste Campeonato de Motocross.
Entre eles mais de uma dezena de pilotos portugueses repartidos entre as duas classes, 65cc e 85cc
tentaram a sua sorte numa prova onde o elevado nivel serviu de comparagio do andamento dos nossos
valores com os mais respeitados jovens atletas de grandes potencias mundiais do motocross como é o
caso da Italia, Franga, Suiga, Espanha, Grd-Bretanha ou Eslovénia. Em termos desportivos, na classe de
85cc, Tom Guyon (FRA) impds-se ao seu compatriota Thibault Benistan enquanto que Maks Mausser da
Eslovénia fechou o pddio desta classe. Rodrigo Luz foi o melhor representante nacional nesta classe ao

terminar no 92 posto.

Na classe de 65cc foi uma menina que venceu. Daniela Guillen foi a grande vencedora da prova seguida
de Victor Puig (SPA) e Simone Pavan (ITA). Nesta classe estiveram presentes nove pilotos portugueses
sendo que Fabio Costa e Martin Espinho foram os mais rapidos ao terminarem respetivamente na 92 e

102 posicBes entre 27 atletas.
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No Campeonato de Supercross o ano ja ndo foi tdo consistente em termos organizativos mas as quatro
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provas que compuseram o Campeonato fizeram um trabalho notdvel com um elevado trabalho a nivel
desportivo e que resultou num campeonato muito competitivo com o titulo a ser decidido apenas nas
ultima etapa a favor de Paulo Alberto nas classes de SX1 e SX Elite fruto também do muito azar que
afetou Hugo Basaula, o campedo em titulo, que foi obrigado a desistir nas duas mangas vitima de
problemas mecanicos. Na classe de SX2 foi mais uma vez Diogo Graga que se mostrou como o mais forte

nas motos de quarto de litro.

Quanto a atividade em termos regionais nota para o forte impulso em termos qualitativos do MX Ribatejo
a propor um calenddrio recheado de boas provas e com muitos praticantes. O Sintra MX teve um ano
mais atribulado em parte devido a falta de circuitos e organizagdes na sua drea geografica. Contudo as
quatro etapas foram pautadas pela tradicional exceléncia em termos organizativos. A norte a Penta
Control tornou-se num dos parceiros com maior longevidade em termos de organizagdo de provas, duas
décadas e meia, apoiando organizagBes locais, fazendo-as crescer, dando-lhes apoio e revitalizando

circuitos que estavam esquecidos ou ao abandono.

Os Agores foram marcados por um ano de transigdo com um novo formato do campeonato regional que
agora passou a ser disputado numa final enquanto que os Campeonatos de Ilha (S3o Migue, Terceira e
Faial) assumiram um papel mais preponderante oferecendo mais provas e com menos custos para os

praticantes da modalidade.

Na Madeira houve muita atividade em termos de Motocross com a realizagdo de cinco provas de

motocross e com um numero médio de participantes a rondar as duas dezenas de atletas.

Na drea da formagdo o ano voltou a ser marcado por diversos estagios ministrados pelos dois formadores
da Escola de Motocross. Luis Ferreira esteve encarregue de levar os ensinamentos as ilhas: S3o Miguel,
Faial e Terceira onde esteve com pilotos de diversos escaldes e também esteve no Granho para um

estagio dedicado as senhoras.

Hugo Santos dedicou-se aos jovens valores preparando-os para as competicBes internacionais.
Nomeadamente o Europeu de Motocross em Ferndo Joanes com um estdgio antes da prova para os
pilotos de 65cc e 85cc e um outro para preparar a Coupe de L'Avenir disputada na Bélgica, uma prova
que fez parte do Calendario de atividade da Escola de Motocross e que contou com a presenca de nove
jovens valores que estiveram repartidos por trés classes: 65cc, 85cc e Open. Na Classe de 85cc foi o trio
composto por Alexandre Marques, Luis Outeiro e Rodrigo Luz que esteve num bom plano ao subir ao

pddio final entre catorze equipas.

Na grande prova do ano por selegdes, o Motocross das Nagdes, Portugal voltou a n3o ter a sorte do seu

lado. As mangas de qualificagdo ndo correriam de fei¢do para os nossos trés atletas: Rui Gongalves, Paulo
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Alberto e Hugo Basalla principalmente com Rui Gongalves a sofrer uma aparatosa queda que o relegava
para as ultimas posi¢Bes da tabela classificativa. Com estes azares Portugal era empurrado para a Final B
e ai também seria 0 azar a mandar. J& com a qualificagdo garantida, fruto do 22 e 32 postos de Rui e Paulo
Aberto, seria a moto de Rui Gongalves a deitar tudo a perder devido a um problema elétrico que obrigava
ao abandono do piloto da Husqvarna. Desde 2008 que Portugal ndo se via afastado de uma Final A no

Motocross das Nagdes.

Em termos promocionais manteve-se a aposta na divulgagdo dos eventos e cobertura dos mesmo para
efeitos de Televisdo com as imagens a serem cedidas para inimeros canais de televisdo Bola TV, Sport
TV, RTP 2, RTP Internacional, RTP Africa e Fuel TV sendo que este tltimo canal passou 88 repetices em
2016 dos programas referentes as sete etapas do Campeonato Nacional de Motocross, com os naturais
beneficios para pilotos, equipas, organizacdes e também para a FMP. Grande foi também a dindmica da
Comissdo de Motocross na pagina de Facebook com o intuito de divulgar as provas, patrocinadores
fornecer informagdo aos pilotos e também para dar o natural contributo da FMP na divulgacdo do

motocross e supercross

No final destes trés anos podemos dizer que a aposta numa comunicacdo agressiva estd ganha com os
clips relativos as provas dos Campeonatos de Motocross e Supercross a ultrapassarem as 15 mithdes de

visualizaces.

Em termos promocionais a FMP continuou a ainda as organizacBes com uma verba destinada ao
pagamento de equipamentos de som, publicidade em diversos suportes, speaker, pit girls e um fotdgrafo

oficial em todos os eventos.

Voltdmos a contar com o forte e importantissimo apoio de diversos parceiros que permitem dar o
necessdrio alento em termos promocionais aos nacionais de MX: AQD; Cross Pro; ENI Lubrificantes,

Motoni; Motowash; Polisport; Red Bull; e MotoJornal e Fuel TV como parceiros media.

Tabela de presengas nos Campeonto Nacionais de Motocross e Supercross:

CN Motocross
Marinha das Casals S.
Classes Freixo Espada Ondas Quintino Granho Mogarria | Vielra do Minho | Ferndo Joanes
MX1 16 16 24 22 20 15 20
MX2 27 23 29 26 23 18 20
Iniciados 85cc 9 12 12 10 18 {Europeu)
Infantis 65cc 12 13 25 19 27 {Europeu)
Totals 55 48 78 73 74 43 85
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CN Supercross Poutena 1 Fafe Lustosa Paco Negros
SX1 15 14 11 10

SX2 11 8 12 8

SX Infantis 11 11 11

Iniciados 7
Totais 37 33 34 25

Tabela de presengas nos Campeonato Regionais de Motocross:

S. lodo
Regional Norte Pesqueira Lustosa Carrazeda Sela Valpagos
Promogdo 16 16 10 9 13
Elite 16 12 13 11 10
Infantis 18 5 9 4 6
Iniciados 8
Pro 1 1 2
Total 51 33 32 33 31
Sdo Vicente Alqueiddo
MX Ribatejo Rebocho Alqueiddo 1 Marinhais do Paul Alplarca | Ponte de Sér 2
MX1 46 38 40 28 18 21 23
MX2 38 37 34 39 35 41 29
Classicas A 10 7 8 9 8 6 7
Classicas B 4 2 3 2 4 3 3
85cc 12 18 12 14 15 12
Troféu Suzuki 22 17 20 14 13 12 12
Infantis 19 20 21 20 23 19 20
Livres 6 6 S 5 7 5
Totals 157 139 144 126 120 124 111
Venda do Venda do

Sintra MX Plnheiro 1 La Vacada Ponte do Rol Pinheiro 2
Open 56 46 36 33
Classicas 12 9 9 11
Vintage 13 13 6 6
Infantis 14 19 12
80cc 10 9 8
Troféu Sintra 22 17 13 16
Totals 117 95 92 86
Troféu Crazy Motor Bike Prova 1 Prova 2 Prova 3
MX1 12 20 13
MX2 16 22 28
Infantis 9

28 42 50
Camp. Regional Acores Sdo Miguel Faial Ilha Tercelra | Ilha Terceira | S3o Miguel | Sdo Miguel Falal
MX1 4 6 3 4 2 3 7
MX2 6 5 6 5 4 5 5
Veteranos 5
Iniciados 3 3 4
Infantis 8 6 6
Totals 21 11 9 9 15 23 12
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Santa

Camp. Regional da Madeira | Machico/Malata Porto Santo /Eiras Cruz/Carreiras | Porto Monlz Calheta
Juniores 9 7 8 6 7
Seniores 16 17 13 16 16
Total 25 24 21 22 23
Final das Regides +
Final Acores Falal
Open 39

COMISSAO DE SUPERMOTO

A FMP com o apoio da Associagdo Club Moto Galos de Barcelos e do Grupo Motard Cidade de Portalegre

tornou possivel fazer regressar a competicdo organizada os pilotos e as motos de Supermoto.

A competigdo foi constituida por duas fases. Uma primeira com dois troféus regionais — Troféu Norte e o
Troféu Sul — ambos com duas provas cada e a segunda fase, a final, também com duas provas na zona
centro do pais, que concomitantemente com os pontos obtidos na primeira fase, atribuiu o titulo de

Campedo Nacional.

O Troféu Norte teve as suas provas no Kartédromo Internacional de Braga (KIB) e no Kartédromo de

Guilhabreu e como vencedor do Troféu Narciso Casqueiro.

O Troféu Sul com provas nos Kartédromos de Portalegre e de Santo André teve como vencedor Ricardo

Silva.

A fase final com provas nos Kartédromos de Fatima e de Almeirim corou como Campedo Nacional o

Ricardo Silva.

Em termos globais foi um regresso que podemos considerar como muito positivo tanto no que concerne

a competitividade dos pilotos como nos nimeros de adesdo de participantes.

COMISSAO DE TODO TERRENO
O ano de 2016 foi caracterizado mais uma vez por um equilibrio generalizado.

Tivemos dois pontos altos. Um, que se tem tornado uma agradével surpresa, foi o nimero de
participantes na classe UTV .Esta classe apresenta uma dindmica extraordinéria com pilotos e equipas
com elevados niveis de preparagdo ,onde as préprias marcas comec¢am a aderir duma maneira mais

abrangente e profissional o que nos augura sem duvida um futuro promissor.

O outro ponto alto foi a Baja de Portalegre, a comemorar os 30 anos. A organiza¢do elaborou um
programa ambicioso onde a adesdo de publico e de pilotos foi elevadissima. Um étimo final de
Campeonato.
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Cridamos um novo troféu (Navegagdo)onde a finalidade é langar novos talentos no mundo da competiggo.
Este teve uma forte adesdo, com um nuUmero interessante de pilotos estrangeiros a virem
propositadamente a este tipo de provas. Um especial agradecimento ao Luis Lourengo e & sua equipa

(R3) todo o trabalho efetuado.

Finalizo com um agradecimento generalizado a todos os intervenientes (organizagdes, pilotos,
assisténcias e marcas) que com a sua dedicagdo e empenho tornaram este Campeonato como um dos

melhores e bem organizados de todo o Mundo.

COMISSAO DE TRIAL
Campeonato Nacional de Trial

Terminou mais uma edigdo do Campeonato Nacional de Trial, e respetivos Troféus, com Diogo Vieira a
encabegar a classificagdo final do mesmo. A tarefa foi relativamente fécil pois embora Miguel Rodrigues
nunca lhe tenha dado tréguas, também nunca lhe conseguiu tirar qualquer vitdria, tendo as mesmas sido
sempre disputadas; também o lugar intermédio do pddio foi alvo de intensa luta e sé na Gltima prova
Miguel Rodrigues (que aos comandos de uma moto de 125cc lutou de igual para igual com os

adversarios, todos com motos de maior cilindrada) respirou de alivio, impondo-se a Javier Pifieiro.

O Troféu de Consagrados teve este ano a multifacetada Rita Vieira como vencedora embora as trés
primeiras provas tenham sido vencidas por Manuel Teixeira que, ao ndo comparecer na Ultima prova,
acabou por ficar com o degrau intermédio do pddio que voltou a ter o regular Leonardo Coimbra na
terceira posicdo; seguiram-se Bernardo Vots, que teve uma boa evolugdo ao longo desta época, Jodo
Borges que mostrou potencialidades no ano de estreia, Sofia Porfirio que continuou a sua evolugdo e os

irregulares Henrique Raposo e Ruben Carvalho.

Na Classe de Promogdo Mariana Afonso “chegou, viu e venceu” impondo-se a Duarte Lopes e a Mariana
Valente, que a dar os primeiros passos no trial teve uma evolugdo positiva, mas insuficiente para

incomodar os seus adversarios diretos.

Entre os mais jovens, todos aos comandos de motos elétricas, no troféu de Iniciados impds-se Paulo
Ballas Junior, na frente de Leonor Moreira, Dinis Sd e Martim Garcia, enquanto que entre os Infantis
Miguel Garcia terminou na frente de Madalena Moreira e do estreante Matias Mesquita. De realgar que
este projeto com as motos elétricas, que a FMP estd a levar a cabo com o apoio da FIM, chegou ao fim do

terceiro ano, deixando a partir da préxima época de ter o apoio da FIM.
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O Campeonato teve 4 provas e foram 22 os pilotos que tiraram Licenga Desportiva, tendo a média de
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pilotos por prova sido de 20, o que representou um aumento de cerca de 10% em relagdo ao ano

anterior.

O Trial nacional voltou a estar presente no Trial das Nagdes, este ano disputado em Isola 2000, Franga,
onde entre 21 paises participantes a nossa sele¢do foi composta por Diogo Vieira, Filipe Paiva e Miguel
Rodrigues. Uma arreliadora queda j& no final da primeira volta ndo permitiu que Filipe Paiva pudesse
conduzir a sua moto nas zonas, “picando 5 pontos” a partir desse momento, mas mesmo assim os Nossos

pilotos tiveram um comportamento meritério tendo terminado na 142 posicdo.

Campeonato Nacional de Trial Indoor

O Campeonato Nacional de Trial Indoor viu Diogo Viera revalidar um titulo que j& tinha sido seu nos trés
anos anteriores. O piloto do Porto venceu todas as provas, mas desta vez os restantes lugares do pédio
final do campeonato estiveram em suspense até & Ultima zona da Ultima prova tendo Javier Pifieiro
conseguido manter o vice campeonato & frente de Miguel Rodrigues e Filipe Paiva, que conseguiu por
vezes colocar pressdo nos seus adversdrios sem, no entanto, conseguir materializar essa pressdo nos

resultados finais, e do estreante Manuel Teixeira que mostrou potencial nesta vertente do trial.
Escola de Trial

A Escola de Trial continuou, em 2016, a desenvolver a divulgagdo da modalidade através do apoio a
jovens pilotos. Esta temporada foram 15 os alunos da Escola, mantendo-se Miguel Rodrigues na Classe de
Elite, Ruben Carvalho, Sofia Porfirio, Henrique Raposo e Manuel Teixeira, e onde se estreou Bernardo
Vots; na Classe de Promogdo Mariana Afonso e Mariana Valente juntaram-se a Duarte Lopes, enquanto
gue na Classe de Iniciados continuou Leonor Moreira e Dinis S3, tendo entrade Martim Garcia e Paulo
Ballas Junior, enquanto que na de Infantis Madalena Moreira e Miguel Garcia passaram a ter a companhia

de Matias Mesquita; é de notar que nestas duas Classes os pilotos utilizam motos elétricas.

Ao longo do ano estes “alunos” continuaram a ter treinos na maior parte dos fins de semana em que néo
havia provas, de modo a possibilitar a aquisigdo de automatismos aos comandos da moto e a, pouco a

pouco, aumentar a dificuldade dos obstéculos.

Para o préximo ano Filipe Paiva continuara a orientar e gerir todos estes pilotos, estando previsto fazer
uma captagdo de um ou dois jovens para integrar a Escola e tentaremos aumentar o nimero de raparigas

a praticar trial.
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COMISSAO DE VELOCIDADE

A Comissdo de Velocidade em conjunto com os clubes organizadores - AIA Motor Clube, Clube Automével
do Minho e Motor Clube do Estoril — tinha previsto organizar em 2016 um Campeonato Nacional de
Velocidade (CNV) composto por 8 provas, 1 no Autédromo Internacional do Algarve, 3 no Circuito Vasco

Sameiro e 4 no Circuito do Estoril.

Contudo, a primeira prova calendarizada para o Circuito Vasco Sameiro foi cancelada por n3o terem sido
concluidas em tempo as obras/melhoramentos exigidas pela FMP para que o Circuito continuasse a

poder receber provas do CNV.

Assim, foram realizadas 7 provas — manifestag8es desportivas — 4 no Estoril, 1 em Portim3o e 2 em Braga.
Tendo as classes realizado em um dos circuitos uma jornada dupla (duas corridas) por forma a manter-se

ndmero inicialmente previsto de 8 resultados

Tivemos como novidade a Estoril Copa Dunlop Motoval que foi um Troféu para “pilotos amadores” — os
entusiastas dos track days desde que ndo tenham tido licenga desportiva nos Ultimos trés anos — e que se
revelou uma férmula de sucesso com uma média de 24 pilotos participantes por classe, com o minimo de
20 e 0 méaximo de 27. Vai passar a chamar-se Copa Dunlop Motoval e assim a marcar presenca também

em Braga e em Portimao.

Como Troféu de apoio ao Campeonato Nacional de Velocidade continuou a disputar-se o Troféu Século
XX —Taga Luis Carreira / ENI. E um Troféu que ndo tendo grandes exigéncias regulamentares e financeiras
visa fazer regressar ex-pilotos as pistas. Em 2016, demonstrou as suas potencialidades e teve uma média

de 18 pilotos por corrida, com o minimo de 14 em Portim3o e o maximo de 23 no Estoril Il.

Ainda como troféu de apoio registamos o aparecimento do Troféu ZCup que estd a dar os primeiros
passos e face ao reduzido numero de participantes — 3 pilotos — teve as suas provas incluidas nas do

Troféu Século XX — Taca Luis Carreira / ENJ.

Em parceria com o Motor Clube do Estoril e a Motoval cridmos condi¢Bes para o aparecimento do
projecto Velocidade 2020 que visa a captagdo de jovens, iniciagdo & competicio e divulgagdo da
disciplina. Foram adquiridas motos e equipamentos e contratados monitores experientes que ddo a

garantia de uma aprendizagem seja eficaz, eficiente e em seguranca.
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. COPA
SBK STK 600 TSLE:C/' :E(zl PréMoto3 Moto4 CLASSICAS | ZCuP DUNLOP T%T}Q;\f AO i
MOTOVAL

ESTORIL | 12 5 16 6 6 7 20 72
PORTIMAQ 10 4 14 4 4 6 1 43
ESTORIL I 11 4 22 10 9 10 3 27 96
BRAGA | 10 3 20 5 11 6 3 58
ESTORIL Il 9 5 23 8 9 8 3 27 92
BRAGA I 7 3 17 7 10 4 3 51
ESTORIL IV 9 3 17 8 7 6 3 23 76
Média/Classe 10 4 18 7 8 7 3 24

No Campeonato Nacional de Superbikes Tiago Magalhdes foi o vencedor, tornando-se tetracampedo

Nacional de Superbikes.

No Campeonato Nacional SuperStock 600 o titulo de campedo ficou entregue & promessa do

motociclismo nacional, Ivo Lopes.

No Campeonato de Moto4 Diogo Regadas foi o campedo e no Campeonato PréMoto3 o titulo assentou a

Paulo Leite.

Todas as provas tiveram uma excelente organizagdo demonstrando mais uma vez a total dedicacdo e

profissionalismo de todos os elementos dos clubes organizadores.

COMISSAQ DE CLASSICAS

Em 2016 a Comissdo de Motos Classicas (CMC) deu continuidade ao Campeonato Nacional de Motos

Classicas {CNMC) em colaborag&o habitual com a Comiss3o de Velocidade.

Realizaram-se 7 provas: 4 no Estoril, 2 em Braga e 1 em Portim3o. Ao todo as provas contaram com 47
inscritos no CNMC, numa média de 7 pilotos por prova. Apesar de a média de pilotos por prova ser igual &

de 2015 registamos um decréscimo de 4 inscritos.

Os titulos de Campedo Nacional ficaram assim distribuidos: Tom Thomson na classe C1; Joaquim Boavida

na C2 e Bernardo Villar na classe C3.

Continuamos a trabalhar na regulamentacg3o da Lei 18/2011. Infelizmente o IMT continuou a dificultar o

andamento dos trabalhos.

Agradecemos a todos aqueles que connosco colaboraram para o sucesso deste nosso desporto.

COMISSAO DE MOTOTURISMO
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Em 2016 o Calendario Nacional de Mototurismo teve 38 Concentragdes. Como habitualmente a
Concentragdo que abriu a época foi a dos “Eskimds” organizada na serra da Estrela pelo Moto Clube de
Vila do Conde; a época encerrou também como habitualmente com a Concentracdo de S. Martinho
organizada em Penafiel pelo Moto Clube Vale do Sousa. Pelo meio da época veio a confirmar-se um
aumento de participantes na generalidade das concentragdes em relacdo aos anos imediatamente

anteriores.

O Calenddrio de Moto Ralis contou com 6 eventos uma vez mais patrocinados pela BMW BP e Dunlop,
tendo comegado em margo com o Moto Rali do Moto Clube Moto Cruzeiro de Braganga (oportunidade
para visitar as amendoeiras em flor) e terminado em novembro com o Moto Rali do Moto Clube Os
Conquistadores de Guimardes, que contou com uma forte adesdo de motociclistas terminando assim a
época em grande. Epoca que teve a meio uma imprevisivel alteracio quando a diregdo do Moto Clube
Mototurismo do Centro desistiu (sem comunicar a FMP e a dois dias da data) da realizagio do seu moto
rali, tendo esta Comissdo sem grande “espagco de manobra” e alertada para o caso pela comissdo
organizadora do mesmo (elementos do Mototurismo do Centro) solucionado o problema solicitando ao
Moto Clube do Porto a responsabilidade da organizagdo do mesmo; o que viria a acontecer com sucesso.
O membro do Moto Clube Mototurismo do Centro que preparou o moto rali é também membro do Moto

Clube do Porto, o que facilitou todo o processo organizativo do evento.

As celebragdes do “Dia Nacional do Motociclista” realizaram-se em Penafiel. A Cdmara Municipal de
Penafiel e o Moto Clube Vale do Sousa criaram as melhores condicdes de modo a receber os milhares de
motociclistas que normalmente participam nas celebragdes deste dia. Mas houve o fator climatérico que
impediu que se vivesse em Penafiel um fim-de-semana ainda mais extraordinario. Na hora das
celebragdes, apesar da chuva, o recinto encheu-se de motos e motociclistas; no seu discurso durante as
cerimdnias o nosso presidente Manuel Marinheiro prometeu que as celebracdes do “Dia Nacional do

Motociclista” iriam voltar Penafiel num dos préximos anos.

O “182 Portugal de Lés-a-Lés” atingiu novo recorde de participantes; 1650 participantes em 1500 motos.
Isto obrigou a repensar o modo de colocar toda a “caravana do Lés-a-Lés” na estrada. A Comissdo de
Mototurismo sentiu que havia algo a mudar na organizagdo do evento, considerando o elevado nimero
de participantes, o que ird acontecer jd em 2017 com o percurso a ser dividido em 3 etapas, em vez das 2
habituais, para além de reestruturagdo do sistema de “check-in” e “Verificagdes Técnicas”. Com um
percurso que ligou Albufeira as Pedras Salgadas (Vila Pouca de Aguiar) com paragem no Luso, a caravana
do Lés-a-Lés voltou a animar todo o pafs & sua passagem, através de um itinerdrio que levou os
participantes a locais nunca antes visitados e paisagens nunca antes vistas. E este o objetivo do “Lés-a-

Lés”.
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O “29 Portugal de Lés-a-Lés Off Road” ligou Chaves a Faro, com paragem a meio no Fund3o e em Evora,
tendo uma vez mais a Comissdo de Mototurismo o objetivo de delinear um percurso que fosse acessivel a
todo o tipo de motos minimamente preparadas para a pratica de todo-o-terreno. Esse objetivo foi
alcangado tendo o percurso agradado a todos os participantes. O “Lés-a-Lés Off Road” cresceu em
numero de participantes, o que deixa transparecer o sucesso que o evento j& alcangou junto dos
motociclistas adeptos do “fora-de-estrada. Obviamente, a Comissdo de Mototurismo vai de ano para ano
tentar melhorar alguns pormenores, de modo a ir ao encontro daquilo que esses motociclistas

pretendem de um evento destes.

COMISSAO MEDICA

No ano que findou esta Comissdo continuou o trabalho que tem vindo a ser feito no que diz respeito ao

acompanhamento e atividade no controlo antidopagem:

Neste dmbito a FMP foi reclassificada para Nivel 2, o quer dizer que deixou de constar na lista de

prioridades da ADoP, tornando-se ainda uma instituicdo que ndo merece especial acompanhamento.

Mudando de escaldo fomos autorizados a reduzir o nimero de controlos a efetuar. Em 2016, cumprimos

com o estipulado.

Devido aos atrasos institucionais da responsabilidade da ADoP na entrega dos relatérios das agBes de

controlo, até ao momento ndo foram detetados resultados positivos.

No acompanhamento médico das licengas desportivas solicitadas, a Comissdo Médica avaliou todos os
exames médicos extra apresentados tendo cumprido a sua missdo na avaliag3o e despiste de doencas —
no caso cardiacas —, tendo tido a oportunidade de aconselhar e orientar tratamento previamente a

obtengdo das respetivas licengas.

Nas provas nacionais e internacionais com exigéncia de licenga médica especifica e mesmo superlicenca
médica, os requisitos foram cumpridos, tendo os candidatos frequentado os respetivos seminarios no

estrangeiro, com sucesso, para poderem estar aptos a organizagdo de eventos internacionais.
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