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Ano 2011

O ano de 2011 foi de contrastes: muitos problemas tanto internos & federa¢do.como na modalidade
em si, mas a verdade é que foi igualmente um ano recheado de sucessos desportivos e de muitos
avangos no Motociclismo nacional.

Comegédmos com muitas novidades a nivel de organizacdo federativa, com novos dirigentes e
sobretudo dirigentes novos, numa politica de renovacdo que ja vinha de tras.

A verdade é que se na sua maioria as escolhas se revelaram muito acertadas, num caso tivemos
posteriormente de alterar o dirigente em quem tinhamos apostado.

Claro que a crise financeira nacional e internacional nos atingiu em cheio. Tanto a nivel de
praticantes como na dificuldade que os clubes organizadores sentiram para levarem a cabo as suas
provas, os obstaculos foram imensos.

Houve um desinvestimento evidente das empresas tanto nas equipas como nos eventos, ab mesmo
tempo que o investimento publico, da administracdo central e das autarquias, sofreu um recuo
assinaldvel, o que transformou o ano de 2011 num dificil exercicio de equilibrio financeiro.

A nivel desportivo é de assinalar a criagdo da categoria “Top Rider”, para os pilotos que disputem
integralmente um campeonato do Mundo, tendo sido contemplados com essa condi¢do um total de
oito pilotos: dois na Velocidade; um no Motocross; trés no Enduro e dois em Todo Terreno, com um
resultado assinalavel e perfeitamente inédito — o primeiro titulo de campedo do Mundo para um
piloto nosso, no caso Helder Rodrigues no Mundial de Todo Terreno!

Também sera de realgar o surgimento do novo logétipo da F.M.P. aprovado no inicio do ano.

No plano da organizagdo de provas a contar para Campeonatos do Mundo, o ano de 2011 voltou a
ser bastante preenchido: MotoGP no Estoril; Superbikes e Supermoto em Portim3o; Motocross em
Agueda e Enduro em Vale de Cambra.

No capitulo dos resultados desportivos, pois se todos os “Top Riders” cumpriram e para além do
titulo mundial ja referidos, teremos ainda de destacar o terceiro lugar no Dakar para Helder
Rodrigues logo a “abrir” 0 ano e pouco depois a estreia de Miguel Oliveira no Mundial de Velocidade
em 125cc.

Alids, num estudo apresentado na Gltima Assembleia Geral de 2011, referimos que entre a fundagdo
da primeira federagdo de Motociclismo em Portugal (1959) e o advento da F.M.P. (fundada em 1990
entdo com o nome de F.N.M.), os pilotos portugueses somariam 44 pontos em campeonatos do
Mundo e 52 em campeonatos da Europa, isto em 30 anos.

Nos 20 anos seguintes, os nossos pilotos trouxeram para Portugal um total de 5 607 popt
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RESULTADO DO EXERCICIO

Em 2011 as Receitas somaram 1 496 985 €, tendo decrescido em quase 10% face ao ano anterior
enquanto que as Despesas alcangaram os 1 455 733 €, tendo igualmente diminuido em relacdo a
2010, mas em mais de 18%.

Face ao Orcamento para 2011, as Receitas ultrapassaram o valor previsto em cerca de 8% enquanto
as Despesas apenas superaram o orgcamentado em menos de 6%, o que originou um resultado
positivo de 41 252 €, um pouco menos de 3% do nosso Volume de Negécios.

Propomos que este lucro seja contabilizado em Resultados Transitados.

Serd ainda de referir que mantivemos as Receitas Prdprias sensivelmente acima dos 50%, enquanto
as receitas oriundas do Sector Publico foram préximas de um tergo do total.

Por modalidades o Mototurismo destacou-se com mais de 35% das receitas, seguindo-se a
Velocidade, o Motocross/Supercross, o Enduro e o Todo Terreno.

Na analise por tipos de Receitas, os Subsidios permanecem na frente, sendo as Licengas Desportivas
a segunda maior fonte de proveitos, a frente das Taxas de Prova e dos Subsidios oriundos da F.I.M.

MOTOCICLISMO DESPORTIVO

Na habitual andlise estatistica, comegamos pela evolugdo das Licencas Desportivas, que na sua
globalidade decresceram 6,3% a nivel nacional e subiram 45% a nivel internacional (licencas F.I.M. e
U.E.M.).

Evolugdo notdvel verificou-se nas licengas de Fiscais, Oficiais e Concorrentes, onde crescemos 81%,
com relevancia para as primeiras que subiram para mais do triplo, mercé da regulariza¢do dos fiscais
operando no A.ILA. Motor Clube (Portim&o).

Analisando por modalidade, temos que a “camped” foi o Todo Terreno com um crescimento de
26,1% (importante o facto de Portalegre ter comemorado o 252 aniversério), seguida pelo Enduro
com 17,7% e ainda com evolugdo positiva tivemos o Trial (+12%).

No campo oposto e portanto com diminuicdo de praticantes, a maior descida verificou-se na
Velocidade (menos 44%), seguindo-se o Minimotocross(32%), Geral(16%) e
Motocross/Supercross(7%).

Na andlise a evolugdo do nimero de provas organizadas em Portugal, temos que nos Campeonatos e
Troféus Nacionais verificou-se uma quantidade ndo muito diferente do ano anterior, com excep¢do
do Cross Country (que pura e simplesmente ndo se realizou em 2011) e alguma reduc¢do nas provas
de Motocross.

Nas provas a contar para Campeonatos do Mundo e da Europa, ndo tivemos este ano nem o Mundial
de MX3, nem o Europeu de Enduro nem o Mundial de Trial, mas em contrapartida realizou-se em
Portim3o e em estreia, o Mundial e Europeu de Supermoto.
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Finalmente no que diz respeito ao nimero de clubes filiados, continuou a verificar-se o decréscimo
evidente de associados, sobretudo por terem cessado actividade, na sua grande maioria devido a
dificuldades financeiras.

Assim, tinhamos no final do ano 146 moto clubes filiados, embora estimemos que mais 19 estardo de
saida no final de 2012.

Isso leva-nos neste momento a niveis de 1999, o que mostra bem que a “bolha” da formac3o de
clubes dedicados ao Motociclismo comegou a “rebentar” em 2006 e n3o mostra ainda sinais de
abrandamento.

Como resultados desportivos mais relevantes, teremos de dar todo o destaque ao primeiro titulo
obtido por um piloto portugués com licenga portuguesa (Alex Vieira tinha alcancado esse feito ha
muitos anos mas correndo pela Federagdo Francesa, pois tinha também a nacionalidade gaulesa).

Deste modo Helder Rodrigues trouxe para Portugal o nosso primeiro titulo Mundial, vencendo ao
mesmo tempo o prémio de Atleta do ano da confederagdo do Desporto de Portugal e ainda o prémio
do Centro Nacional de Imprensa Desportiva.

Quanto a F.M.P., resolvemos também atribuir ao nosso piloto o Colar de Mérito Motociclista,
galarddo atribuido pela primeira vez e que sera outorgado no decorrer do jantar de aniversario em
2012.

Ainda no que diz respeito a Helder Rodrigues, teremos de referir o seu primeiro pédio no Dakar (32
lugar) logo no arranque do ano. Nesta prova, destaque também para o oitavo posto de Ruben Faria.

No Mundial de Motocross MX1, Rui Gongalves obteve um brithante 62 lugar, mas que soube a pouco
dado ter mostrado potencial para bem mais, assim que resolver os problemas fisicos que o
apogquentaram.

Ainda nesta modalidade mas entre os Juniores, Jorge Maricato seria 202 em prova Unica realizada em
Italia.

No Enduro, o destaque vai para o titulo europeu obtido por Paulo Felicia (Absoluto) enquanto que
Luis Oliveira vencia o Mundial Junior na categoria E1. Gongalo Reis “cumpria” no Mundial mas tera
de evoluir ainda mais no futuro.

Finalmente terminamos com a Velocidade, modalidade onde a estreia de Miguel Oliveira no Mundial
de 125cc tem de ser enaltecida. Chegaria “quase” ao final da época classificado nos quinze primeiros,
mas mostrou a saciedade que o seu lugar é entre os 5 (ver 3...) primeiros!

Quanto a Miguel Praia, voltou a ndo ser bafejado pela sorte em mais uma época esforcada e em que
também mostrou potencial para andar claramente entre os dez primeiros na muito dificil classe de
Supersport, na que foi talvez a Ultima época do fantéstico Team Parkalgar.

A nivel de SelecgBes Nacionais ndo se pode dizer que tenha sido um “ano cheio”, pois ficdmos abaixo
das nossas expectativas em todas as modalidades onde competimos com as equipas oficiais de
outros paises, especialmente no Enduro onde deveriamos ter ficado “a espreita” do pddio e no
Motocross, onde temos claramente uma selecgdo para os oito primeiros.
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Assim, ficdmos: 1.S.D.E. (82), Motocross das Nag¢des (112), Trial das Nagbes (122 da classe),
SuperMoto das NagOes (232) e Quadcross Europeu das Nagdes (239).

Uma palavra final para as excelentes organizagdes das provas a contar para Mundiais e Europeus que
tiveram lugar em Portugal: MotoGP (Motor Clube do Estoril); Mundial de Superbikes/Supersport e
ainda Europeu de SuperStock {A.l.LA. Motor Clube); Mundial de MX1/ MX2 e ainda Europeu de MX2
(Gindsio Clube de Agueda); Mundial de Enduro (Sport Clube de Cambra); Mundial e Europeu de
SuperMoto (A.l.A. Motor Clube); Europeu de Bajas (Escuderia de Castelo Branco).

MOTOTURISMO

A nossa actividade de Mototurismo também ndo escapou a crise generalizada e muitos foram os
Moto Clubes com enormes dificuldades em conseguirem financiar as suas Concentragdes, Encontros
ou Moto Ralis.

Apesar disso realizou-se sem grandes contratempos o Calendario de Concentra¢es Nacionais bem
como o Troféu Nacional MICHELIN de Moto Ralis Turisticos.

Aqui o destaque terd de ir para a 302edi¢do da Concentragdo Internacional de Faro, que teve “casa
cheia” nesta tdo especial e animada comemoracio.

Quanto aos nossos conhecidos eventos, pois Coimbra recebeu condignamente os cerca de 30 mil
motociclistas que ai comemoraram o seu dia, enquanto que o 132 Lés-a-Lés bateu mais um recorde
de participantes.

De facto, o Lés desta vez partiu do Mogadouro, “pernoitou” em Castelo de Vide e terminou no dia
seguinte em Lagoa, sempre com o patrocinio da MOVIFLOR e os apoios importantes da BMW e
MICHELIN.

ACTIVIDADE INSTITUCIONAL

Depois de um ano de 2010 muito especial, pois comemoramos os 20 anos da fundagdo da nossa
federagdo, em 2011 “abrandamos” um pouco o ritmo, até porgue os tempos comegaram a ser bem
mais dificeis.

Apesar disso realizamos as duas habituais Assembleias Gerais, a primeira em Marco a ter lugar em
Agueda (0s nossos agradecimentos ao Ginasio Clube de Agueda, um excelente anfitrido!), onde
aprovamos o Relatdrio e Contas referente a 2010; e a de Dezembro, como habitualmente no Estoril,
em que os clubes presentes deram o seu acordo ao Orgamento e Plano de Actividades para 2012.

A Gala dos Campedes foi realizada no Casino Estoril onde pudemos agraciar os nossos campedes e
agradecer-lhes publicamente os feitos alcangados durante a temporada de 2010.

A nivel internacional, tivemos de novo entre nds a Gala F.I.M., evento maior da nossa federagio
internacional com a presenga dos campedes do Mundo nas mais diversas disciplinas, com destaque
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Mas ndo seria apenas o Casino do Estoril a receber os membros da F.I.M.

De facto e pela primeira vez, tivemos o novo “modelo” com a Assembleia Geral a anteceder a Gala,
pelo que no Centro de Congressos do Estoril estiveram os representantes de varias dezenas de
federagGes nacionais de todo o mundo.

Estes eventos foram apoiados pelo TURISMO ESTORIL, CASINO ESTORIL e HOTEL PALACIO.

No plano da Mobilidade, voltdmos a constituir uma comissdo especifica liderada pelo Dr. Duarte
Forjaz e obtivemos mais uma grande vitéria com a aprovacio na Assembleia da Republica (de novo
por unanimidade!) da Lei que devera regular a Certificagdo e Legalizacdo das Motos Classicas.

A referida regulamentacdo ja deveria estar elaborada e aprovada, mas a verdade é que tentamos
durante todo o ano de 2011 e logo apds a tomada de posse deste Governo, sermos recebidos pelo
Secretéario de Estado dos Transportes, que até a data ndo teve ainda tempo para nos receber...

Entretanto, o facto de nas SCUT que passaram a ter portagens as motos ndo beneficiarem do
habitual desconto de 30% na Via Verde, como sempre aconteceu em toda a rede de auto estradas,
leva-nos a ter que encetar mais uma “batalha” até a “normalidade” ser reposta.

Aproveitamos para agradecer aqui mais um excelente trabalho desenvolvido pelo deputado do P.C.P.
Miguel Tiago, a quem muito devemos da aprovacdo da referida Lei.

A nivel interno da F.M.P., verificou-se a substituicdo de Oscar Domingues por Rodrigo Castro na
presidéncia da Comissdo de Motocross/SuperCross, enquanto que Nuno Campos assumiria a
lideranga da Comissdo de Velocidade, substituindo o Coronel Armando Vieira Marques, que no final
do ano seria convidado para Diretor-Geral da Federagdo.

José Rita também seria convidado a acumular a Comissdo de Supermoto com a de Todo Terreno, ja
que José Clemente teria de abandonar esta Ultima fungdo por motivos pessoais.

Aqui fica também o nosso grande agradecimento a José Clemente pelo excelente trabalho realizado.

Quanto ao Eng? Pedro Mariano, passara também a acumular em 2012 o Quadcross com o Enduro,
para além de continuar a sua actividade junto da F.I.M., como Diretor de Prova permanente no
Mundial da especialidade.

No plano internacional, estivemos no Congresso da U.E.M. em Treviso (ltalia), onde o Dr. Manuel
Marinheiro assumiu em pleno as suas novas functes de membro da Comissdo Juridica, sendo que
Alfredo Castro (Comissdo de Motocross e Supermoto), Pedro Mariano (Comissdo de Enduro) e
Armando Marques (Comissdo de Velocidade) continuaram a laborar naquela nossa federagdo
europeia.

Quanto ao Eng? José Artur Campos Costa, apos o referido Congresso seria convidado para assumir a
presidéncia da Comissdo de Motos Classicos, onde era simples membro.

Na F.I.M. e dado o novo modelo de Congresso, em que apenas tem lugar um dia para a Assembleia
Geral e outro para a Gala, participaram em representagdo de F.M.P. o Dr. Gongalo Moraes Sarmento
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(delegado), o Eng? José Artur Campos Costa e o Coronel Armando Vieira Marques, enquanto que o
Dr. Jorge Viegas esteve no “outro lado da mesa” como Presidente-Adjunto da F.I.M.

ACTIVIDADE COMERCIAL

Como vem sendo habitual, agradecemos aqui todo o apoio prestado pelos nossos parceiros
comerciais.

Assim, destaque para a VODAFONE que continuou a patrocinar o Campeonato Nacional de
Velocidade-Motosport, tendo nesta competicdo a MICHELIN dado o seu apoio técnico.

Nos Campeonato Nacionais de Motocross e de Supercross, os nossos agradecimentos pelo apoio da
RED BULL, POLISPORT, CROSSPRO, IRMAOS SOUSA, CFL, ACQUAMONTE, INJECDESIGN, MXSURF,
RNM, ECOPLAY e AIROH, enquanto que no Enduro os nossos parceiros foram a KIA, de novo a
POLISPORT e ainda a AJP, DRENALINE, CROSSPRO, CETELEM e AQDGRAPHICS.

De novo um obrigado 3 AGIP pelo apoio prestado no Campeonato Nacional de Trial enquanto que a
FUCHS/SILKOLENE nos ajudou bastante na classe de Classicas no Motosport.

No Anudrio o nosso obrigado vai para a BRISA, VODAFONE, BMW, SUZUKI, HONDA, REVISTA
MOTOCICLISMO, FUCHS/SILKOLENE, EURO-SCANNER, CSB SEGUROS, SOCIEDADE COMERCIAL DO
VOUGA, CIRCUITO DO ESTORIL/GRANDE PREMIO DE PORTUGAL, REVISTA REV, AUTODROMO
INTERNACIONAL DO ALGARVE e REVISTA MOTO JORNAL.

Quanto a nossa revista MotoPortugal, agradecemos o apoio de VODAFONE, REVISTA
MOTOCICLISMO, REVISTA MOTO JORNAL, CASINO ESTORIL, BMW, CIRCUITO DO ESTORIL/GRANDE
PREMIO DE PORTUGAL, SUZUKI, YAMAHA, CENTRO DE CONGRESSOS DO ESTORIL e
FUCHS/SILKOLENE.

Lisboa, 23 de Fevereiro de 2012
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RELATORIO DE ACTIVIDADES ENDURO 2011

O Campeonato Nacional de Enduro 2011 estd terminado. Com efeito e como se previa seria um ano
muito dificil...e porqué? Porque a crise econdmica esta a cimentar grandes dificuldades a todos;
porque tinhamos herdado uma situagdo dificil; porque nos esperavam 4 organizagdes totalmente
novas e algo inexperientes e porque alguns dos “fies” parceiros nos tinham abandonado.

Foi de facto um Campeonato atipico, o mais fraguinho em termos de participa¢des nos lltimos 9
anos e onde nimeros como 41 participantes surgiram nas duas Gltimas provas.

Novas ideias em termos de classes existentes bem como uma nova férmula de campeonato esta a
ser trabalhada no sentido que 2012 possa ser um ano melhor que o agora findo. Sim, porque em
relagdo 4 crise econdmica existente, essa estara para durar mais uns anos....

Em relagdo ds organizagGes, foi uma heranga pesada que esta comissio recebeu. E porqué?? Porque
ndo havia alternativa sendo trabalhar com quatro organizagBes novas e sem experiéncia...Tivemos
provas com especiais de alto nivel internacional, mas a fraquejarem noutros aspectos; tivemos
paddocks de grande qualidade e com um colorido e condi¢bes excelentes, e outros menos
conseguidos; existiram placards de alta definicdo e com qualidade no inicio e fim das especiais bem
como nos parques fechados e palanque que vieram dar outro colorido e interesse a quem nos
visitava. No entanto, no meio de tanta variedade e situagGes mais atipicas, algo de positivo também
se retirou do ano...mais organizagBes preparadas para futuros eventos e novos locais para a comitiva
se deslocar, bem como novas “vontades” de fazer mais e melhor para o futuro. Uma nova imagem
mais cuidada foi criada no sentido de fomentar e angariar mais interesse por parte de patrocinadores
e Camaras Municipais, sendo ainda criadas algumas ajudas importantes para os clubes
organizadores.

Estamos talvez no pior ano das 21 primaveras desta instituicdo, com um Pais ha beira do colapso
financeiro e claro a nossa modalidade ndo foge & regra da crise...resta-nos depositar todas as
energias para contrariar e amenizar a crise.

Depois de Braga e Géis rumamos para Ourém. Local onde o terreno ou se apresenta muito facil ou
muito dificil, sendo impossivel (pelo menos é o que o organizador diz) um meio-termo
principalmente quando a chuva aparece. Tentou-se tudo e exploraram-se todas as alternativas
existentes, mas as condi¢bes foram de facto muito pesadas para 90% da comitiva. O resultado foi
uma hecatombe de desisténcias e um descontentamento geral da comitiva.

Local das especiais e tragado ja utilizados anteriormente, um paddock com todas as condigdes, sendo
a prova marcada principalmente pelas condi¢cdes atmosféricas adversas. Percurso com cerca de 50km
onde estavam incluidas uma EX (1,000m), uma ET (5,100m), uma MX (3,500m) e dois CH. Uma
especial nocturna repetente mas em local de grande visibilidade para o publico presente. Apds as
propostas do director de prova para o segundo dia, o Presidente do Juri, ndo apoiado pelo director
de prova decidiu anular uma zona que considerou impraticavel. Esta decisdo na opinido da comissdo
foi a mais acertada, embora como anteriormente referido foi contra as ideias do director de prova.

Em relagdo as presengas, um total de 62 pilotos & partida, conseguindo suplantar as dificuldades
apenas 33.

A quarta ronda foi mais uma estreia — Peso da Régua. O Alto Douro Vinhateiro abriu as suas portas a
esta caravana...e em que boa hora o fez. Percurso de 54km onde estavam incluidas uma EX {300m),
uma ET (5,100m), uma MX (5,0km) e dois CH. De salientar que toda a prova estava concentrada no
mesmo local (Fontes - Sr.2 do Vizo) e num raio de 1,0km tinhamos CH, especiais e assisténcia. Em
relacdo as especiais, a ET e MX eram de excelente recorte técnico e de nivel internacional. Sem
duvida que ndo é facil encontrar local e possibilidades de desenhar especiais como estas no nosso
Pais. A EX era mais fraca, no entanto contemplava 3 \desvios para as diferentes classes, acabando
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mesmo por ditar algumas diferengas. De salientar um excelente paddock e um parque fechado com
vistas divinais...A super especial era de belo efeito, embora com pouco publico.

Em relac3o a presencas, voltdmos a piorar em relagdo & terceira prova, comparecendo um total de
59 pilotos a partida e chegando ao fim 56.

Em relagdo 4 competicdo, esta ficou marcada por uma penalizacdo averbada no CH3. O juri decidiu
nao retirar esta penalizagdo, havendo protestos de 3 pilotos sobre a decis3o.

Seguimos para Vale da Fraga. Mais uma estreia e esta com responsabilidades acrescidas devido ao
gabarito do seu lider. De facto as “Melicias” sdo conhecidas do pelotdo, funcionando até como
elementos aspersores de dureza...Um Percurso de 45km onde estavam incluidas uma EX (1,500m),
uma ET (6,100m), uma MX (4,500m) e dois CH. As especiais ET e MX eram de bom recorte técnico e
muito trabalhosas. A MX passava em varios pontos de agua e até um tractor/dumper era utilizado
para transpor o rio através de um salto. Ndo é facil encontrar tanto gosto por realizar coisas
diferentes.... A EX e Super Especial eram junto do paddock, meia artificial mas sem obstaculos muito
dificeis, acabando mesmo por ser um dos naturais a criar maiores problemas aos pilotos. Esta Ultima
conseguia uma moldura humana interessante apesar do pd existente. Uma jornada marcada
essencialmente pelas elevadas temperaturas (o fds mais quente do ano), o que veio a ditar inUmeras
desisténcias e dificuldades no percurso.

Em relagdo a presengas, voltdmos a piorar em relagdo 4 quarta prova, comparecendo um total de 46
pilotos a partida e chegando ao fim 34.

A dltima prova estava agendada para Loures. Tinha sido um “pedido” do nosso Presidente a sua
realizagdo por causa das pessoas envolvidas, além de que tinha a mais valia de ser junto a Lisboa.
Pois cerca de 2 meses antes da prova, a organizagdo vacilou e anulou o evento. De pronto se fez um
email aos clubes organizadores no sentido de n3o se anular a Ultima jornada, mas nenhum clube se
mostrou disponivel para tal. Desafiamos entdo novamente o Clube Extreme Lagares, o qual com
alguns standards abaixo do que estamos habituados aceitou o desafio. Apesar das dificuldades, falta
de condig¢des ideais e muito cansaco, a verdade é que salvaram o campeonato e permitiram que
todos os pilotos lutassem pelos seus pontos até 4 Gltima jornada. Os nossos agradecimentos. Um
Percurso de 38km onde estavam incluidas uma EX (800m), uma ET (4,500m), uma MX (3,200m) e
dois CH. A ET era virgem, desenhada num pinhal com partes rapidas e mais lentas pondo & prova os
mais astutos. A MX era de bom recorte técnico, variada em obstaculos e saltos e tinha sido estreada
por noés aquando do estdgio de Enduro. A EX e Super Especial eram no meio da aldeia e sem grandes
dificuldades...deu até para testar a resisténcia ao choque das AJP.

Em relagdo a presencas, nesta Ultima prova fomos brindados com 41 pilotos, chegando ao fim 36.

A nivel desportivo tivemos um campeonato com varias classes ao rubro. Com efeito, na Classe
Absoluto existiam pelo menos 2 pilotos com ambi¢Bes & Geral — Paulo Felicia (Campedo Nacional
2010) e Gongalo Reis (Campedo Nacional e Europeu Absoluto). As lutas entre estes foram uma
constante, levando Felicia a melhor na maioria das provas. Logo abaixo e sempre a espreitarem um
deslize aparecem os jovens Luis Oliveira e Diogo Ventura a darem muito boa conta de si - Oliveira
acabou mesmo por ganhar um dia 4 geral ja na parte final do ano. Mdrio Patrdo mostrou a sua
consisténcia habitual e Gongalo Bandeira andou sempre com falta de ritmo e desmotivagdo ao longo

da época.
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Os Espanhdis Carracedo e Mendez a ndo mostrarem capacidade para se chegarem aos 4 primeiros
Portugueses tendo Fabio Pereira como principal adversario nas suas lutas.

Na Classe Juniores houve um dominador absoluto. Com efeito Luis Oliveira dominou toda a época,
nunca sendo verdadeiramente ameacado por parte de Ventura. Este Ultimo, embora tenha
melhorado na parte final denotou falta de treino durante todo o ano, contrariando a excelente época
que fez em 2010. Gongalo Bandeira esteve sempre muito longe dos dois, mas levando de vencida
Daniel Carracedo.

Esta Classe foi criada exactamente com o intuito de criar lutas acesas entre os mais jovens no sentido
da sua evolugdo...tém sido e serdo eles os alvos principais das Selec¢des Nacionais.

A Classe Open apresentou-se com grande potencial e intensas lutas. Jodo Ribeiro com a moto
nacional logrou vencer 3 dias de competicdo, ndo dando tréguas até & penultima prova ao campeéo
Carlos Alberto. Nas posi¢Bes seguintes surgem com o mesmo n2 de pontos Elias Rodrigues e Carlos
Pedrosa. De salientar que esta foi a classe com o maior nimero de participantes durante toda a
época. Decerto veremos pilotos como Pedro Barradas, Bruno Santos, Jorge Brand3o, Fernando Sousa
{filho), Celso Moreira e Diogo Valenga a aparecerem noutras posi¢bes ao longo da préxima época.

A Classe Verdes | contava com dois pilotos muito equilibrados — Carlos Teixeira e José Pimenta.
Teixeira foi mais regular e conseguiu alguma margem sobre Pimenta que nunca baixou os bragos.
Confortdvel na terceira posicdo aparecia Carlos Pinho sendo seguido por Luis Simdes. A eles
juntaram-se José Vieira, Gabriel Carvalho, Teéfilo Duarte, Jodo Santos silva e Filipe Saude nas lutas
intermédias. Uma classe que vai dar que falar e que seguramente terd mais vencedores no préximo
ano.

Na Classe Verdes Il nota-se uma auséncia de pilotos. Outrora uma das mais recheadas devidas
essencialmente ao tipo de moto, apresentou-se com uma média de 12 pilotos.

As lutas centraram-se apenas em 3 nomes...um vencedor de 8 dias — Luis Filipe Fernandes, um digno
vencido com 4 vitdrias, 2 segundos lugares e 4 terceiros — Rui Almeida e um pouco regular Jodo
Hortega a ocupar a terceira posicdo. Nomes como Bruno Rocha, Leandro Fidalgo, Stefan Pinheiro,
André Beato e Alvaro Becerra acabaram por ndo completar muitos dias, deitando assim por terra as
suas posi¢des. Foi também a classe mais sacrificada em termos de desisténcias na segunda jornada
do campeonato.

Na Classe dos mais velhinhos, os Veteranos, 5 pilotos lograram vencer dias de prova. Anténio Carmo
saiu vencedor em 2 dias e 4 segundos lugares, Oscar Miguel venceria 2 dias e mais 2 segundos
lugares, Arsénio Miranda contabilizava 1 vitoria e 5 segundos, Paulo Miranda conseguia 5 vitorias e 1
segundo lugar e Mané Teixeira 1 vitoria. O Campeonato ficaria assim posicionado, com a
regularidade a ser nota principal para o vencedor.

Finalmente na Classe 125cc 2T, apenas 4 participantes, sendo que Juan Moreiras foi o Unico a
aparecer em Braga e Alvaro Gongalves o Unico que logrou acabar um dia em Géis. Nas Ultimas provas
alinharam Bernardo Megre e Ricardo Santos, sendo o primeiro o digno vencedor deste troféu. Uma
classe a ser repensada para a proxima época devido ao reduzido niimero de participantes.

Os meus mais sinceros agradecimentos as organizagGes bem como aos elementos da Comissdo e
parabéns pelo trabalho e resultados alcancados por todos os pilotos.
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Um dltimo agradecimento, em nome pessoal e da comissdo, a MASAC/MSC por, mais uma vez,
cederem os produtos DRENALINE e PUTOLINE, & KIA, AJP, POLISPORT e GAS GAS por se terem

associado ao Campeonato.

Wi

RELATORIO DE ACTIVIDADES ENDURO 2011




RELATORIO ACTIVIDAES COMISSAO MOTOCROSS/SUPERCROSS 2011

O Campeonato Nacional de Motocross desenrolou-se em 2011 segundo os mesmos moldes de 2010
com as corridas compostas por trés mangas. Uma de MX2, uma de MX1 e uma de MX Elite. Na classe
MX2 foi ainda integrada a classe MX2 JUnior que participou em todas as provas com excepgdo de
Ferndo Joanes e Agores mas que teve uma prova exclusiva na Gldria do Ribatejo.

O campeonato teve lugar em seis jornadas e a principal alteracdo deu-se ao nivel da entrada de
diversos sponsors que permitiram oferecer um conjunto de contrapartidas as organizagOes,
nomeadamente na area da promogdo e animacgédo dos eventos.

As primeiras trés provas de Motocross foram organizadas ainda sobre a direccio de Oscar
Domingues que entretanto foi for¢cado a abandonar o cargo.

A actual Comissdo de Motocross pegou na modalidade ja com um grande deficit em termos
orcamentais e, com um enorme esfor¢o em termos humanos e financeiros, conseguiu levar até ao
fim os Campeonatos de Motocross e Supercross mantendo os apoios as organizagdes mas cortando
inimeras despesas, nomeadamente deslocacbes e pagamentos ao pessoal que colaborava na
montagem dos eventos.

Porém mesmo com um maior controlo financeiro ndo foi possivel cumprir o orgamento havendo a
assinalar uma derrapagem de cerca de 10.000 €

Em termos desportivos 0 Campeonato de Motocross saudou-se por um completo sucesso que se
estendeu também ao sector promocional tendo em conta o plano posto em pratica pela Comissdo no
inicio do ano.

As provas de Motocross correram muito bem exibindo as organizagbes um elevado nivel
organizativo. Freixo de Espada a Cinta, Agueda, Marinha das Ondas, Acores, Casais de S3o Quintino e
Ferndo Joanes estdo de parabéns.

Contudo existe sempre espago para melhorar e em Ferndo Joanes foi criado de imediato um grupo
com o intuito de melhorar o circuito, sendo também recomendavel algumas alteragtes ao tracado
em Casais de Sdo Quintino para reduzir a velocidade elevada atingida em alguns pontos do circuito.

No que toca ao Campeonato de Supercross 0 mesmo teve inicio em Quintides de acordo com o
formato delineado pela Comissdo no inicio do ano em que contemplava a ida de somente 14 pilotos
a final eliminando-se assim as finais exclusivas para a classe SX1 e SX2.

Os pilotos mostraram o seu descontentamento tendo sido verificadas apenas 13 motos na prova
inicial. A Comissdo reuniu com os pilotos e decidiu regressar ao formato do Campeonato de 2010,
logo a partir da segunda prova que teve lugar em Vila Boa de Quires, com o nimero de pilotos
presentes subir para os 17.

A medida que o Campeonato se foi desenrolando o néimero de participantes foi aumentando com as
provas da Poutena, Pago dos Negros e Torres Vedras a terem o maior nimero de pilotos. Apesar
disso as presencas sd3o mais baixas do que em anos anteriores em primeiro lugar pela falta de
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comparéncia de inUmeros pilotos Juniores, algumas lesGes, uma conjuntura econdmica dificil e
também pelo facto de algumas pistas apresentarem tracados antiquados a necessitarem de
alteragdes.

H& a assinalar a anulacdo da prova de Oliveira de Santa Maria e também de Ourém com ambas as
organizacfes a bragos com problemas financeiros pela falta de apoios das autarquias locais.

Nota ainda para o regresso de Quintides a organizacdo de provas de Supercross e o aparecimento do
Eco Motor que organizou a final do Campeonato em Torres Vedras.

O Campeonato Nacional de Iniciados contou com sete provas, cinco delas organizadas em conjunto
com o Campeonato Elite, uma organizada em conjugacdo com o Regional Norte/Penta Control e uma
jornada exclusiva que teve lugar nos Acores na ilha do Faial.

No que toca aos Campeonatos Regionais, o Penta Control concluiu o ano com cinco provas sendo de
realgar o enorme esforgo financeiro e humano do promotor para levar adiante o seu Campeonato
mas que mesmo assim contou com um conjunto sélido de organiza¢es que levaram por diante um
campeonato muito competitivo com indmeras classes destacando-se os Infantis e a Classe Vintage.

No Centro/Sul o Campeonato Regional Romoto ja conta com uma década de existéncia e mais uma
vez contou com um elevado ndmero de pilotos participantes, principalmente na segunda fase do
Campeonato reservada aos amadores. Para além das habituais classes MX1/MX2 o promotor
desenvolveu ainda corridas para as Pit Bikes, Veteranos, Infantis e Cadetes.

Foi ainda recomendado ao promotor que estabeleca com maior clareza quais sdo as corridas que
pertencem ao Campeonato Elite e quais sdo as corridas que pertencem ao Campeonato Amador.

Tabela de presengas Motocross

Classes Freixo .| Marinha | Sdo Agueda Acores/ Ferndo Gléria
Espada a das Quintino Sao Joanes do
Cinta Ondas Miguel Ribatejo
MX1 22 29 35 33 13 28 -
MX2 48 48 48 48 18 15 -
Juniores 26 27 27 28 - - 16
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Tabela de presencgas Supercross

Classes Quintides | Vila Boa de | Poutena Fafe Paco dos Torres
Quires Negros Vedras
SX1 8 9 12 10 16 10
SX2 5 8 12 11 10 15
Total 13 17 24 21 26 25
Tabela de Presengas Iniciados
Classe Freixo Marinha | Casais Agueda Ferndo Valpagos | Acores/Faial
Espadaa | das Sdo Joanes
Cinta Ondas Quintino
Iniciados 17 17 18 21 18 15 13

¢
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RELATORIO DE ACTIVIDADES QUADCROSS 2011

Dado por terminado o Campeonato Nacional de QuadCross temos a fazer um balango positivo
independentemente dos problemas surgidos ao longo da época.

Das quatro provas confirmadas (uma quinta sem local definido), cedo o calendério sofre alteracGes
com a anulagdo de Ultima hora por parte da organizagdo de Ourém. Felizmente ja existiam contactos
de um proprietdrio de uma nova pista (a organizacg3o ja era conhecida), o que nos permitiu substituir
a prova anulada por outra na pista da Povoa do Lanhoso, conseguindo-se desta maneira realizar a
totalidade do campeonato.

A primeira prova do ano foi entdo na ja conhecida pista de Castelo de Paiva. Com uma moldura
humana a relembrar provas passadas, tudo correu pelo melhor e devido a essa aceita¢do do publico

tudo fazia augurar um bom campeonato 2011.

A segunda prova foi pautada pelas condigbes meteoroldgicas. Com efeito, e depois de uma noite
bem molhada, o parque de pilotos ficou intransitdvel obrigando a organiza¢do a efectuar mudangas
de ultima da hora. Dentro dessas teve que se criar um novo horédrio bem como um novo acesso ao
parque de pilotos. A prova comegaria mais tarde e ficaria de facto marcada de negro pelo acidente
do piloto Vando Duarte no decorrer da primeira manga de Quad Basic. infelizmente o piloto ndo viria

a resistir ao violento impacto resultante do acidente e viria a falecer...
O Juri de prova decidiu dar por terminada a jornada, decidindo anular todas as pontuag¢des do dia.

Os dias que se seguiram ndo foram faceis para ninguém ligado ao Quadcross e ao motociclismo

desportivo em geral, e é tomada sobre forte pressdo a decisio de dar seguimento ao Campeonato.

A terceira prova ruma ao sul e seria Vila Nova de Sdo Bento a acolher a caravana. Desfalcados de
alguns dos principais pilotos mas unidos de uma vontade de levar o Campeonato até ao fim, a
Comissdo faz de tudo para evitar boicotes e tenta colocar nesta prova um novo renascer da
competicdo. A quarta prova rumava a Alqueiddo ja com um grupo de pilotos interessante. A prova
corre sem incidentes e o campeonato tomava de novo o seu caminho, acabando com a quinta na
mitica pista de Fernandinho. Prova recheada de bom espetaculo com o publico a aderir em massa,

fazendo da ultima prova do Campeonato uma festa do quadcross.

O campeonato 2011 acaba por terminar com quatro provas efectuadas de onde resultaram sete

pontuagdes (uma delas era suprimida). Em relagio a pilotos e por classes, a classe QX Open contou

SRTATEN
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com 12 pilotos inscritos, a classe QX Basic com 18 pilotos inscritos, a classe de iniciados com 8 pilotos

e a classe de infantis com 3 pilotos.

Depois de um inicio conturbado e dado o evoluir negativo da condigdo financeira do pais, podemos
considerar o Campeonato Nacional de QuadCross como estidvel, uma vez que tivemos um
considerdvel nimero de pilotos e provas bem como uma aceitac¢do positiva da parte do publico.

Em relagdo a Selecgdo, estivemos mais uma vez presentes no Campeonato das Nac¢des de QX, desta
feita na cidade alemd de Jauer. Apds termos sido felicitados por todos e considerados por muitos
como uma das principais selec¢Ses candidatas a vitoria, a ma sorte pautou. Varias avarias mecanicas
incompreensiveis, bem como o envolvimento de um dos pilotos num acidente resultando uma lesdo
grave e consequente abandono deitaram por terra todas as esperangas num excelente resultado.

A comissdo constituida por José Clemente, Serafim Nunes, Jorge Martinho, José Deitado e Pedro
Camisola deram tudo de si para que este campeonato se realizasse da maneira mais positiva
possivel, sempre com o sentimento de missdo cumprida perante pilotos, assistentes organizadores e

publico, e dando assim o beneficio ao espectaculo e & competi¢do em si.
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RELATORIO DE ACTIVIDADES TODO TERRENO 2011
O Campeonato Nacional de Todo Terreno 2011 teve a sua Ultima prova no passado dia 29 de
Outubro. Embora a nossa economia se continue a apresentar com indices negativos, podemos
considerar uma participagdo positiva uma vez que o numero médio de participa¢es foi mais alto que
do ano anterior. Com efeito, uma média de participa¢des de 114 pilotos por prova divididos pelas 3
categorias — Motos, Quads e Utv-Buggy veio a contrariar toda esta tendéncia nacional, devendo ser
dado os parabéns tanto as comissSes organizadoras como aos pilotos pelo esforco mantido durante

toda a época.

Composto por seis provas (um resultado seria excluido nas contas finais), salienta-se a Baja TT
Idanha-a-Nova pois mais um ano foi uma prova pontudvel para o Campeonato Europeu de Bajas. Ai

se sagrou mais uma vez Campedo da Europa da Classe Q3 o piloto Rafael Acurcio.

Em relagdo as outras provas que compunham o Campeonato Nacional, este comegou com a Baja
Carmim organizada pelo Clube Automoével do Algarve e realizada em Tavira. Em tudo idéntica &

edicdo do ano anterior, foi pautada por uma boa organizacdo como ¢é habito por parte deste clube.

Seguiu-se o Raid da Ferraria que com um tracado bem desenhado, com varias zonas espectaculo e

um bom grau de dificuidade vem marcando presenca assidua merecida no nosso campeonato.

A terceira prova era a primeira organiza¢do do ano da Escuderia Castelo Branco - A Baja TT Proenga
Oleiros. A Escuderia procurou dar aos pilotos uma prova com um tracado bem variado, tendo sido
do agrado de todos e resultando numa das melhores provas deste campeonato. A segunda prova
organizada por este Clube seria em Idanha-a-Nova a Baja TT, contando esta para o Campeonato
Europeu da especialidade. Sem grandes novidades em relagdo ao ano anterior e com o sistema de

duas pontuagdes (campeonato nacional e europeu), foi uma jornada também ela de grande nivel.

A prova seguinte seria a de Gois. Habituados ao piso duro e ingreme, pensamos que este ano houve

algum exagero, provocando burburinho na caravana nacional.

Tudo terminaria com a Baja de Portalegre que este ano celebrizava a sua 252 edi¢do. Caracterizada
por uma variedade de pisos com agua, lama, areia e macadame, foi de facto do agrado de todos os
presentes. A afluéncia de pilotos foi grande (total de 303 pilotos inscritos), onde se salienta a edigdo
das motos classicas que abrilhantaram todo o espectéculo. Tudo decorreu de uma forma muito

positiva.
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Todos os pilotos demonstraram estar agradados pela escolha das provas, no entanto, algumas vozes
se levantaram em rela¢do ao tempo de paragem entre a 22 prova Ferraria e a 32 prova Proenca-a-

Nova, devendo-se este facto a anulagdo de uma prova por parte do ACP.

N3o quero finalizar este relatério sem voltar a falar na recém criada classe UTV-BUGGY e que este
ano vai ter pela 12 vez um Campedo Nacional da especialidade. Com uma média de 25 participantes
por prova, aumentado assim o nimero de presencas em rela¢do ao ano passado, vai dando muita
boa conta de si e trazendo puUblico que normalmente apenas aparecia nas provas que eram

realizadas em conjunto com os carros.

A comissdo constituida por José Clemente, José Deitado, Jorge Martinho, Pedro Camisola e Serafim
Nunes tudo fez para que o entendimento entre pilotos e organizacSes decorresse da melhor
maneira, ouvindo sempre ambas as partes e tomando decisGes enquadradas nas ideias de cada um

para beneficio do espectaculo e modalidade.
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RELATORIO DE ACTIVIDADES TRIAL 2011

Terminou mais uma edicdo do Campeonato Nacional de Trial, e respectivos Troféus, com a
manutengdo de Pedro Sousa no topo da classificagdo final do Campeonato. N&o foi tarefa facil pois
Diogo Vieira (vice campedo em 2010) e Pedro Maia (campedo em 2009) nunca lhe deram tréguas,
pese embora Sousa tenha terminado o Campeonato invicto as vitérias foram sempre muito
disputadas; ja o lugar de vice-campedo foi disputado, tal como em 2010, até & Ultima prova e
conseguido “in-extremis” por Diogo Vieira face a Pedro Maia; Filipe Paiva foi um tranquilo quarto
classificado (embora nas udltimas duas provas tenha baixado o seu rendimento), seguido por Nuno
Castro, Mario Barbosa e Leandro Castro (estes em igualdade pontual mas com mais um 52 lugar para
o primeiro) e por Nuno Santos que, por razdes profissionais, ndo participou na totalidade do
campeonato.

No Troféu de Consagrados, este ano com apenas 5 pilotos, Luis Carvalho venceu as 5 provas em que
participou, e o Troféu com alguma facilidade; Rita Viera foi segunda, tendo liderado a classificacdo
deste troféu até a pendltima prova, na frente do estreante Carlos Ferreira, de Lucas Lorblanchet e de
Leonardo Coimbra geue sé participou nas 3 Ultimas provas.

Na Promogdo Vitor Dias venceu com facilidade na frente de Sofia Porfirio, Carlos Barata {(que so
iniciou o seu campeonato na 32 prova e conseguiu vencer as duas Ultimas) e da também estreante
Leonor Sousa Guedes.

Henrique Raposo venceu todas as provas em que participou tendo terminado em igualdade pontual
com Ruben Carvalho nos Iniciados, enquanto que Gustavo Silva levou de vencida o estreante Lucas
Marques na Classe de Infantis.
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RELATORIO DA ESCOLA DE TRIAL 2011

A Escola de Trial continuou, em 2011, a desenvolver a divulgacdo da modalidade através do apoio a
jovens pilotos. Esta temporada foram 10 os alunos da Escola, mantendo-se Diogo Vieira na Classe de
Elite, Rita Vieira na de Consagrados, para a de Promogdo passaram Vitor Dias e Sofia Porfirio onde
passaram a ter Leonor Sousa Guedes e Carlos Barata como “novos colegas”. A Classe de Iniciados
teve dois novos alunos, Henrique Rposo e Ruben Carvalho, enquanto que nos Infantis manteve-se
Gustavo Silva que passou a contar com a companhia de Lucas Marques.

Fazendo, agora, uma andlise individual ao “aproveitamento” de todos estes alunos poder-se-a dizer
que:

* Diogo Vieira continuou a mostrar uma evolugdo segura, tendo sido a revelagdo da época; voltou
a terminar o Campeonato Outdoor na 22 posicdo e no Indoor encontra-se, apés duas provas,
empatado no primeiro lugar com o actual Campe&o Nacional, Pedro Sousa; a nivel internacional
participou nas provas do Campeonato da Europa de Juniores em Espanha e Andorra (tendo
terminado o Campeonato na 152 posicdo), e nas provas do Campeonato do Mundo de Youth 125 em
Espanha e Andorra (foi 202 classificado neste Campeonato), tendo ainda integrado a Selecgdo
Nacional no Trial das Nagdes em Itdlia. Infelizmente, ao fim de muitos anos como (excelente) aluno
desta escola, Diogo vai dar o lugar a outro jovem dentro da Escola de Trial.

* Rita Vieira foi 22 no Troféu de Consagrados, e continua a mostrar-se um valor seguro no trial
feminino nacional; a nivel internacional teve um ano sabético mas esperamos poder leva-la as 5
manches do Campeonato do Mundo de Trial Feminino e ao Trial das Nagdes em 2012.

* Vitor Dias venceu a Classe de Promocdo e mostrou uma evolugio segura estando previsto passar
para a Classe de Consagrados no préximo ano.

* Sofia Porfirio manteve uma evolugdo positiva pelo que se devera manter na Classe de Promog&o
no préximo ano.

* Carlos Barata foi um boa surpresa; entrou para a escola ja “a meio do ano” e apds uma
aprendizagem rapida e segura conseguiu vencer as duas Gltimas provas do Troféu; no préximo ano
ird subir para a Classe de Consagrados.

* Leonor Sousa Guedes estreou-se na Classe de Promogdo onde mostrou vontade de aprender e
uma evolugdo positiva ao longo do ano, pelo que vai continuar nesta classe em 2012.

* Henrique Raposo foi outra boa surpresa, muito seguro de si e com uma boa técnica (fruto da
escola do bike trial) dominou entre os Iniciados; em 2012 ir4 para a Classe de Promogdo.

* Ruben Carvalho demonstrou qualidades para singrar no trial, no entanto a sua evolugdo ainda ndo
the permite subir de classe, continuando assim entre os Iniciados.

* Gustavo Silva continuou a mostrar uma evolugdo positiva embora continue a mostrar muito

nervosismo em prova; no proximo ano vai subir para a Clapse de Iniciados. NN
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* Lucas Marques mostrou vontade de aprender mas a sua tenra idade ndo permite uma evolu¢io

tdo grande como a dos seus “colegas de carteira”; uma arreliadora opera¢do a garganta, com
algumas complicagbes, ainda dificultou mais a sua evolugdo. Em 2012 continuara nos Infantis.

Ao longo do ano estes “alunos” continuaram a ter treinos na maior parte dos fins de semana em
que n3o havia provas, de modo a possibilitar a aquisicdo de automatismos em cima da moto € a,
pouco a pouco, aumentar a dificuldade dos obstaculos.

Para suprir a saida de Diogo Vieira iremos fazer uma captagdo de um jovem para, no proximo ano,

integrar a Escola, sendo que iremos procurar, preferencialmente, alguém para a Classe de Iniciados
ou Promogao.
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RELATORIO DE ACTIVIDADES STUNT RIDING 2011

No decorrer do ano de 2011, a Comissdo de Stunt Riding propds-se levar a cabo a realizagdo
da décima edi¢gdo do Campeonato Nacional Open de Stunt Riding. Neste sentido a Comiss3o definiu
gue o presente Campeonato seria composto por oito provas a contar para o campeonato, provas
essas a serem realizadas em diferentes pontos do Pais de modo a promover o Stunt Riding junto de

novos publicos.

O Campeonato teve inicio no dia 11 de Junho em Famalicdo, local que pela primeira vez
recebia uma prova federada. Os cerca de 2 mil espectadores que acorreram ao local do evento
puderam apreciar as acrobacias dos pilotos inscritos. Pode-se dizer que esta prova decorreu dentro
da normalidade, a pista apresentava um piso que embora fosse um pouco desnivelado acabou por
proporcionar a pratica da modalidade. A seguranca estava de acordo com o estabelecido e a

organiza¢do embora estreante mostrou-se a altura do que lhes foi solicitado.

No dia 3 de Julho, era altura do Kartédromo do CAM em Braga, receber a segunda ronda do
Campeonato Nacional de Stunt Riding. A primeira manga da prova realizou-se na noite de sabado
neste kartédromo, onde foi delimitada uma pista com 150 metros de extensdo que se encontrava em
boas condigbes de seguranga e um piso excelente, sendo concluida a segunda manga na tarde de
domingo. O compromisso profissional fez-se notar e assim podemos assistir a mais uma excelente

exibi¢do dos pilotos inscritos. A organizagdo esteve também 3 altura do exigido.

Depois de ter marcado presenga em terras minhotas, o Campeonato Nacional de Stunt Riding
seguiu para Felgueiras e a 10 de Julho, na via principal da cidade, assistiu-se a mais um bom
espetdculo da modalidade. Com uma pista das melhores que a modalidade tem encontrado, o
empenho dos pilotos foi de salientar pois tinham uma boa oportunidade para colocarem em prética
todo o seu poder técnico e assim fazerem vibrar as cerca de 6 mil pessoas que ali se deslocaram. A

organizagdo esteve ao melhor nivel como ja nos tem vindo a habituar.

A 24 de Julho, o Campeonato Nacional de Stunt Riding regressou ao Kartédromo de Braga
para a realizagdo da quarta prova a contar para o campeonato, onde foi utilizada a mesma pista com
150 metros de extensdo, ja conhecida pelos pilotos que se encontrava em boas condi¢gdes de
seguranga e um piso excelente. O compromisso profissional fez-sg notar e assim podemos assistir a

mais uma excelente exibi¢do dos pilotos inscritos. A organizacdo eseve também 3 altura do exigido.
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A 6 de Agosto, o Campeonato Nacional de Open Stunt Riding regressou a terras
transmontanas e Vimioso foi de novo o palco de mais uma excelente prova. Numa noite com algum
frio misturado com o calor que se fazia sentir na pista e no imenso publico que ali se deslocou o
desempenho dos pilotos foi excelente. A Organizacdo esteve no seu melhor como j& tinha
demonstrado no ano anterior e tudo fez para que de novo se voltasse a ter uma prova agora a contar
para o campeonato, com todos os requisitos.

A 3 de Setembro na cidade de Evora e numa noite onde o vento e o frio j4 marcam presenca
assidua nas provas de Stunt Riding, o campeonato completava assim a sua 62 prova. Os pilotos
levaram ao rubro todos aqueles que ladeavam a reta de 140 metros que se encontrava nas condigdes
exigidas pelo Regulamento. A Organizagdo esteve no seu habitual e conseguiu cumprir todas as

tarefas impostas.

O Campeonato Nacional de Stunt Riding estava numa fase de euforia perante a classificagdo
que punha em disputa o lugar cimeiro da tabela e a 11 de Setembro o centro do pais, no campo da
feira nova de Maiorca, na Figueira da Foz, assistiu-se a mais um bom espectaculo da modalidade.
Com uma organizagdo que pela terceira vez organizava uma prova desta modalidade. Com uma pista
renovada e onde o piso melhorou significativamente o empenho dos pilotos foi de salientar pois ja
permitia maior audacia o que levou a mais uma excelente exibi¢do. A organizacdo esteve ao melhor
nivel e o pablico que superou em nlmero as expectativas assistiram a um espectaculo de exceléncia.

A prova decisiva para encontrar o candidato a Campedo Nacional da modalidade realizou se a
19 de Novembro e de novo com o regresso a cidade de Braga no Kartédromo do CAM. Num domingo
onde a festa e a alegria reinava no seio dos pilotos, o publico ndo deixou de ajudar para que a
consagragao do novo detentor do titulo de Campedo Nacional fosse uma verdadeira festa. Os pilotos
levaram ao rubro todos aqueles que ladeavam a reta de 150 metros. Foi huma verdadeira festa
daqueles que tudo tém feito para que o Stunt Riding continue a ser uma modalidade prestigiada no

motociclismo Nacional.

Em género de balango e apesar de uma conjuntura econémica e social bastante dificil esta
Comissdo disp6s da boa vontade e empenho tanto dos pilotos, das edilidades concelhias, de muitas
associagles e empresas e da valentia das organizaces para que a décima edi¢do do Campeonato
Nacional fosse mais um éxito, podemos dizer que conseguimos alcangar um resultado positivo e
esperamos ainda que no préximo ano possamos ir mais além e colocar o Stunt Riding como uma
modalidade de referéncia dentro do desporto motorizado. A Comiss3o agradece a todos aqueles que
no decorrer de 2011 se empenharam para que tivéssemos realizado os objectivos a que nos

propusemos. E importante que continuemos a manter a motiv‘ ¢do e o empenho dos pilotos, dos
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juris e das organizagdes pois s6, com a colaboragio de todos, sera possivel assegurar a continuidade

da modalidade.
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RELATORIO DE ACTIVIDADES VELOCIDADE 2011

A comissdo de Velocidade da Federagdo de Motociclismo de Portugal em conjunto com o AlA-Motor
Clube, Clube Automével do Minho Motor Clube do Estoril, organizou em 2011 sete provas do
Campeonato Nacional de Velocidade Motosport — Vodafone.

As provas foram realizadas no Circuito Vasco Sameiro, Circuito do Estoril e no Autédromo
Internacional do Algarve.

As classes dos Campeonatos foram as seguintes:

- Campeonato Nacional SuperBikes

-Campeonato Nacional Super Stock

-Campeonato Promo Junior 85cc

-Campeonato Promo Jdnior 125cc Moto 3

Como provas de suporte ao Campeonato Nacional de Velocidade disputaram-se os seguintes trofeus:
-Troféu PROMOMOTO

-Troféu Nacional Motos Classicas

As provas, no total de sete foram disputadas no seguinte calendario e forma:

. SuperStock Protno Promo Motos

SuperBike Junior L Promomoto o .

600 Janior 85cc Classicas

125cc

Estoril 1 28 e 29 de Maio X X X X X X
Braga 1 02 e 03 de Julho X X X X X X
Braga 2 23 e 24 de Julho X X X X X X
Portimao 1 20 e 21 de Agosto X X - X X X X
Braga 3 10 e 11 de Setembro X X X X X X
Estoril 1 01 e 02 de Outubro X X X X X X

Portimao 2 15 e 16 de Outubro X /i

/i
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Todas as provas e, sem excepc¢do, tiveram uma excelente organizagdo demonstrando mais uma vez a
total dedicagdo e, profissionalismo de todos os clubes organizadores.

De realgar que todas as exigéncias a nivel organizativo e de meios humanos e técnicos foram
suplantadas.

No campo desportivo ouve um decréscimo do nimero total de participantes de 6%, fruto da crise
econdémica que o Pais atravessa.

Destaque para o troféu Airoh em parceria com a Empresa Salgados Moto, o Troféu que premiava os
mais rapidos nas somas das qualificacGes com um capacete Airoh.

Julgamos que em outras condi¢es econdmicas e, devido ao atraso na publicagdo do calendério de
2011 este decréscimo poderia se ter invertido.

No campo desportivo houve excelentes campeonatos e Troféus sendo os seus vencedores
conhecidos na Ultima prova dos referidos troféus e Campeonatos.

No Troféu de Moto Classicas — FUCHS SILKOLENE decorreu com grande camaradagem entre os
intervenientes tendo o seu vencedor sido Hermano Sobral.

O Troféu Promomoto esteve uma animacdo constante, os trés primeiros classificados ficaram
separados por 16 pontos o que demonstra a competitividade.

Nas Classes de iniciagdo Campeonato Promo Junior 85cc e 125 Gp novos pilotos apareceram para
disputar o Campeonato, uns foram confirmac8es outros apresentaram-se como valores a seguir
nesta Classe.

Pedro Nuno foi o vencedor do Campeonato Promo Junior 85cc destaque para os pilotos, Tiago
Guerreiro Vice Campedo, Paulo Leite, Jodo Marinho e David Ferreira.

No Campeonato Promo Junior 125Gp foi o ano do regresso desta classe onde e, por vdérias vezes
fomos visitados por pilotos Espanhdis, alids o Vice-campedo foi Angel Dominguez, o vencedor foi
André Pires.

A classe SuperStock 600 foi a confirmagdo de Tiago Aratjo como um piloto rapido e consistente, a
confirmacdo nesta classe foi de Ruben Nogueira um jovem proveniente das classes de iniciacdo.

As corridas deste Campeonato foram uma animacdo ndo s6 na disputa dos vencedores mas como em
todos os lugares cimentos.

De referir que neste Campeonato tivemos a participagdo de um piloto feminino Tania Buyol.

Na classe Rainha tivemos muitas estreias nos vencedores das mangas, o Campedo em titulo Luis
Carreira foi um deles mas uma queda nos treinos privados da Prova Portim&o 1 ditou o abandono do

Campeonato.
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As provas de Braga foi o Circuito eleito das estreias Tiago Dias, Tiago Magalhdes e Filipe Costa
estrearam se a vencer na classe mais alta do Campeonato com corridas disputadas @ milésima o

Campedo foi decidido na Ultima prova com a diferenca de 1 ponto para o Vice-campedo. Tiago
Magalhaes foi o Campedo.
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RELATORIO ACTIVIDADES MOTOTURISMO 2011

O destaque na nossa actividade mototuristica tem de ir para o grande sucesso que foi a 132 edi¢do
do “Portugal MOVIFLOR de Lés-a-Lés”, que desta feita ligou Mogadouro a cidade de Lagoa, com
pernoita da caravana em Castelo de Vide. Tivemos uma vez mais um recorde de inscricbes e a
opinido undnime de todos os participantes de que, como de resto acontece todos os anos, foi o

melhor “Lés-a-Lés” de sempre.

Quanto ao “Dia Nacional do Motociclista”, as ceriménias este ano tiveram lugar em Coimbra onde
contou com o apoio da Camara Municipal de Coimbra e do Moto Clube Mototurismo do Centro. As
celebrages tiveram a presenga de muitos milhares de motociclistas vindos de todo o pais tendo as
cerimdnias decorrido uma vez mais com a presenca da “Charanga a Cavalo da GNR”. A presenca na
orientagdo das cerimonias religiosas do nosso padre Zé Fernando mais uma vez conseguiu aliar o
espirito intimo e religioso desta celebragdo, com a alegria prépria de todos aqueles que utilizam a

moto como principal meio de transporte e de lazer.

Conseguiu-se manter o nivel das Concentra¢Ges Mototuristicas do Calendario Nacional e decorreu
aquela que foi a grande festa do mototurismo em matéria de concentracdes, a 302 Concentracéo
Internacional de Faro. Nos Moto-Ralis voltamos a ter um calendario onde se procurou levar os
participantes em cada moto-rali a descobrir o que de melhor tem o nosso pais em termos
paisagisticos, culturais, histéricos e gastrondmicos. Este ano uma vez mais tivemos o apoio da

MICHELIN, o que permitiu algumas poupancas importantes aos clubes organizadores.
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