REGULAMENTO DO CAMPEONATO NACIONAL DE VELOCIDADE
ANEXO E — REGULAMENTO TECNICO —PREMOTO3

1. ESPECIFICAGOES TECNICAS GERAIS DAS MOTOS DA CLASSE PREMOTO3

1.1. As motos admitidas no CNV PREMOTO3 baseiam-se em motos de produgdo recente e disponiveis no
mercado através das redes de distribuicdo do fabricante.

1.2. As carateristicas técnicas das motos homologadas pelo fabricante deverdo ser observadas em todas as suas
partes e componentes.

1.3. A classe estd aberta a protdtipos em que o quadro seja proveniente de motos de corrida e com um motor
monocilindrico off road de 4 tempos com cilindrada méxima de 250 cm? de producao recente e disponivel no mercado
através das redes de distribuicdo do fabricante.

1.4. As modificacdes aos regulamentos técnicos podem fazer-se a qualquer momento de modo a garantir uma
competicdo justa e serdo divulgadas sob a forma de aditamentos a este regulamentO

TUDO O QUE NAO ESTA DEVIDAMENTE ESCRITO E PRECISO NESTE REGULAMENTO E EXPRESSAMENTE PROIBIDO.

2. MOTOR
2.1. Motor monocilindrico de 4 Tempos com a cilindrada maxima de 250 cm?,
a. Acilindrada serd calculada conforme a seguinte férmula:

Cilindrada = D2 x 3,1416 x C

4
b.  Ndo ha tolerancia na cilindra. A cilindrada devera ser medida a temperatura ambiente.
c.  Os motores devem ser refrigerados por dgua ou ar.

d. Caixa de velocidades com o nimero de velocidades do motor homologado.

e. E autorizado um sistema externo que possibilite a mudanca répida da caixa de velocidade (quick-shift
system)associado ao seletor de mudancas

e. S6sdo permitido motores derivados de Enduro e Motocross.

3. PESO MINIMO
3.1. O peso minimo do conjunto moto e piloto é de 140 Kg.

3.2. O peso minimo é o peso da mota nas condi¢Bes de corrida, com o depdsito de combustivel vazio e com éleo
do motor e outros liquidos nas quantidades recomendadas. O resultado é arredondado para o nimero inteiro
mais proximo.

3.3. E permitido o uso de lastro para atingir o peso minimo. A sua utilizacdo deve ser declarada nas verificacdes
técnicas preliminares.

3.4. O lastro deve ser feito a partir de uma peca metdlica que deve estar fixa através de um adaptador ou
diretamente no quadro principal ou no motor. Por exemplo, com o minimo de 2 parafusos de aco (min. 8 mm
de didmetro, 8,8 graus ou mais).

3.5. Naverificagdo técnica final as motos controladas serdo pesadas nas condi¢cdes em que se encontrarem no final
da corrida. Nada pode ser adicionado a moto, incluindo dgua, éleo e combustivel.

3.6. A qualquer momento durante do evento desportivo, o peso da moto ndo pode ser inferior ao peso minimo
com uma tolerancia de 1 Kg.

3.7. Durante as sessdes de treinos, poderad ser solicitado a qualquer piloto a verificagdo do peso.
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4. MATERIAIS

O uso de titdnio no motor (se ndo estiver homologado pelo fabricante) é proibido. O seu uso no quadro é livre.

5. NUMEROS DE COMPETICAO

5.1. Os numeros de competicdo da moto devem ser expostos de forma clara e visivel e conforme diagramas
técnicos 4 e 5 das Especificagdes Técnicas Gerais Comuns (ETGCM) e do seguinte modo::

a. Um, nafrente, na parte central da carenagem ou ligeiramente descentrado para um dos lados;
b.  Dois niUmeros laterais, um de cada lado na parte inferior da carenagem e um na traseira da moto

c.  Os numeros de competicdo devem ter as seguintes dimensdes minimas

FRONTAL LATERAL
Altura Minima 140 mm 120 mm
Largura Minima 80 mm 70 mm
Espessura Minima 20 mm 20 mm
Espacamento entre nimeros 10 mm 10 mm

d. O fundo deverd ser uma Unica area.

e. Osnumeros e os fundos deverdo ter as seguintes cores:

Fundo NUmeros

Branco

6. COMBUSTIVEL

As motos tém de utilizar combustivel sem chumbo com um teor maximo de chumbo de 0,005g/l e um indice maximo
octano de MON 90, conforme especificacBes apresentadas no art.2 1.16 das ETGCM.

7. LIQUIDO DE REFRIGERACAO

O Unico liquido de refrigeracdo do motor permitido é a agua.

8. QUADRO
8.1. EspecificagBes

a. Sempre que as normas nos numeros seguintes forem cumpridas, os construtores sdo livres no que diz
respeito ao design, materiais e construcdo do quadro.

b.  Aslaterais do quadro podem ser protegidas com um revestimento de material composto.

c.  Estas protecGes devem ter a forma do quadro.

8.2. Sub-Quadro Traseiro

O sub-quadro pode ser em qualquer material. Os lados da estrutura podem ser protegidos com um revestimento de
material composto. Estas prote¢des devem ter a forma do quadro.

8.3. Forquilha Dianteira

a.  Oscontroles eletrénicos ndo sdo permitidos.

b. O Amortecedor de dire¢do ndo pode agir como batente.
8.4.  Brago de suspensdo traseira

a. O braco oscilante pode ser fabricado em qualquer material.



REGULAMENTO DO CAMPEONATO NACIONAL DE VELOCIDADE
ANEXO E — REGULAMENTO TECNICO —PREMOTO3

b. Todas as motos devem possuir uma protegdo na corrente de transmissdo secundaria que evite o
esmagamento das extremidades dos membros do piloto (mdos e pés), especialmente em caso de
acidente. Esta protecdo deve impedir que a zona entre o brago oscilante, a corrente do lado bambo e a
roda mandante, solidaria com a roda traseira (conhecida por cremalheira), esteja acessivel a eventual
introdugdo dos membros tanto inferiores como superiores.

c.  Essa protecdo pode ser de construcdo livre mas a sua eficacia deve ser evidente, devendo obedecer aos
guatro seguintes critérios de avaliacdo:

(1) Deve proteger a zona perigosa em causa, deve ter a robustez adequada ao efeito e fixa de uma
forma considerada adequada (através de ligagdo mecanica);

I Os materiais a utilizar podem ser o aco, aluminio, plastico, etc., ndo podendo apresentar
arestas ou extremidades cortantes, e estar solidamente fixos ao braco oscilante.

Il.  Asua fixacdo devera ser feita com 2 (dois) parafusos e uma abracadeira plastica;

lll.  Poderd ser parte integrante da tampa do brago oscilante. Neste caso a mesma devera estar
colada com silicone de alta temperatura e devidamente freiada.

8.5. Suspensdo Traseira

Suspens@es eletronicamente controladas ndo sdo permitidas.

9. JANTES

Sé sdo autorizadas as seguintes medidas:
Frente: 2.50-17"
Tras: 3.50 - 17"

10. TRAVOES

Sé e permitido o uso de discos de travao de material ferroso (o eixo central podera ser feito em qualquer material)

11.  PNEUS
11.1.  E permitido o uso de aquecedores térmicos de pneus.

11.2.  E proibida a utilizagdo de pneus de chuva em condi¢Bes de piso seco, durante os treinos e corrida. Sé podem
ser usados pneus de chuva apds o Diretor de Prova ter apresentado a placa CORRIDA DE CHUVA (wet race).

11.3.  Oincumprimento das regras acima mencionadas resulta na aplicagdo das seguintes penaliza¢des:

a. Nos treinos cronometrados - anulacdo da totalidade dos tempos registados e colocagdo no ultimo lugar
da grelha de partida;

b. Na corrida — desclassificagdo;

12.  MANETES E PEDAIS DE CONTROLO

12.1.  As manetes (travdo ou embraiagem) devem ter a extremidade em forma de esfera, com diametro minimo
de 19mm.

a. Estaesferapode ter a forma achatada, mas ndo pode ter arestas vivas. A espessura desta forma achatada
deve ter no minimo 14 mm. As extremidades devem ser fixas e constituir parte integrante das manetes.
As manetes e pedais de controlo devem ser montadas num pivot independente.

b. Devem ser equipadas com uma protecdo da manete de travdo, destinada a proteger a manete de ser
ativada acidentalmente em caso de colisdo com outra moto.
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O pedal do travdo de tras, se ancorado no pousa-pés, deve trabalhar mesmo que este esteja partido ou
deformado.

Comando do acelerador e interruptor de corte de ignicdo ou corrente

O comando do acelerador tem de ter recuperagdo automatica para a posicao de fechado, quando nao
estiver a ser acionado.

O comando do acelerador deve garantir que os émbolos ou borboletas fecham automaticamente,
guando ndo estiver a ser acionado.

Um interruptor de corte do circuito de ignicdo ou um interruptor capaz de parar o motor deve ser
instalado em qualquer dos lados do guiador, mas ao alcance da méo em posicdo de condugao.

Pousa-pés

Os pousa-pés podem ser de recolher mas, neste caso, devem ter um dispositivo que automaticamente
os faga voltar a sua posi¢cdo normal As extremidades devem ser arredondadas em forma de esfera com
um raio minimo de 8 mm.

Se os pousa-pés ndo forem do tipo de recolher devem ter uma extremidade fixa fabricada em plastico,
Teflon® ou em material de tipo semelhante, a qual devera ter um raio minimo de 8 mm.

CARENAGEM E GUARDA-LAMAS

E permitida a utilizac3o de fibra de carbono ou de compostos de carbono na construcdo da carenagem.
E permitida a utilizacdo de kelvar ou kevlar e carbono para reforcar os pontos de fixacdo e outras areas
de esforco.

Os suportes da carenagem e conjunto das fixagdes que suportam os instrumentos na carenagem podem
ser titanio, carbono ou compostos de carbono.

As extremidades do vidro da carenagem e de todas as outras extremidades expostas devem ser
arredondadas.

A largura maxima da carenagem ndo pode exceder 600 mm. A largura do assento e da traseira da mota
ndo pode ser superior a 450 mm, sistema de escape excluido.

A carenagem ndo pode ultrapassar a linha definida pela tangente a vertical do pneu da frente nem a linha
definida pela tangente a vertical do pneu traseiro, devendo ser possivel ver, quando se observa a moto
de perfil, toda a roda da frente com excec¢do da parte oculta pelo guarda-lamas e pelo menos 1802 da
roda traseira.

A carenagem inferior deve ser fabricada para conter, em caso de incidente sobre o motor, pelo menos,
metade do dleo e da refrigeracdo do motor (minino 4 litros). As aberturas laterias da parte inferior da
carenagem devem estar localizadas pelo menos a 50mm acima da parte inferior da carenagem.

A carenagem inferior deve ter uma abertura com um diametro de 25 mm, a qual deve permanecer
fechada com condig¢Bes de piso seco, sendo apenas aberta em treinos ou corrida com condigdes de piso
molhado, apds determinagdo do Diretor de Prova.

E obrigatdria a utilizacdo de guarda-lamas.

DEPOSITO DE COMBUSTIVEL

O tampado de combustivel deve ser a prova de vazamento e, ter um dipositivo de vedacdo, de preferéncia de

O material do depésito é livre.

O depdsito de combustivel deve ser completamente preenchido com espuma para carburante (de

preferéncia Explosafe ®©).
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14.4.  Osdepdsitos de gasolina equipados com tubos de respiracdo devem possuir valvulas ndo reversiveis e ligados
a um depdsito feito em material resistente & gasolina e com a capacidade minima de 250 cm?>.

15. MATERIAIS

A utilizacdo de fibra de carbono ou titanio na construcao do garfo dianteiro, guiador, veios oscilantes, e eixos de roda
sdo autorizados.

16.  MOTOR E SEUS ACESSORIOS
16.1. Caixa de Ar
a. Aconstrucdo da caixa-de-ar é livre, tanto na concecdo e instalacdo.

b. Todos os motores a 4 Tempos devem ter um sistema de ventilacdo fechada, na qual os tubos e aberturas
carburador excesso, motor, etc., ser ligado a caixa do filtro (se houver), ou, alternativamente, para um
recipiente adequado, cuja capacidade sera determinado e planejado para o fim a que se destina (250
cm?3), que deve estar vazio na hora de iniciar o treino ou a corrida.

16.2. Sistema de injegdo de combustivel, carburador e CDI.
a. Borboletas, injetores de combustivel e carburadores devem ser os originais do fabricante.
b.  Aconduta de entrada de ar é livre. Podem ser modificados.

c. A bomba de combustivel e regulador de pressdo de combustivel deve ser a original homologada pelo
fabricante.

16.3. Alimentagdo de combustivel.

a. Podem ser utilizadas ligacdes com encaixe rapido (quick connectors).

b.  Osvaporizadores de saida de ar pode ser substituidas, filtros de combustivel podem ser adicionados.
16.4. Cabeca Motor

a. Deve ser a homologada pelo fabricante do motor, sem nenhuma modificagdo permitida

b.  Ascondutas de admissdo e escape devem estar tal como homologados pelo fabricante do motor.

c.  Nao é autorizado qualquer polimento ou maquinamento das condutas.

d. Asvalvulas, sedes das valvulas, guias das valvulas, molas de valvulas e retentores podem ser substituidas
por outras desde que mantenham as medidas homologada pelo fabricante.

16.5. Arvore de Cames

Deve ser a homologada pelo fabricante do motor, sem nenhuma modificacdo permitida.
16.6. Carretos das Arvores de Cames

Devem ser os homologados pelo fabricante do motor, sem nenhuma modificacdo permitida.
16.7. Cambota

Deve ser a homologada pelo fabricante do motor, sem nenhuma modificacdo permitida.
16.8. Bombas de dleo e Circuito de Lubrificante

Deve ser a homologada pelo fabricante do motor.

16.9. Bielas

Deve ser a homologada pelo fabricante do motor, sem nenhuma modificacdo permitida.
16.10. Pistons

Deve ser o homologado pelo fabricante do motor. No entanto, pode ser substituido por outro desde que sejam
mantidas as medidas do modelo homologado pelo fabricante. Pistons de alta compressdo sdo proibidos.

16.11. Segmentos
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Devem ser os homologados pelo fabricante do motor, sem nenhuma modificacdo permitida.

16.12. Cilindros

Pode ser substituido por outro desde que mantenha as medidas do modelo homologado pelo fabricante.

16.13. Carters do motor, tampas do carter e tampas embraiagem

a.

Os carters do motor devem manter se conformo o motor homologado pelo fabricante. Ndo se autoriza
qualquer modificacdo, incluido aligeiramento e polimento.

As tampas laterais e carters do motor contendo éleo que possam entrar em contacto com o solo na
sequéncia de uma queda tém de estar protegidas por uma segunda cobertura em material compdsito
(fibra de carbono ou keviar®).

Placas e/ou barras em aluminio ou ago também sdo permitidas. Todos estes dispositivos devem ser
concebidos para serem resistentes a queda e estar corretamente fixos e seguros.

16.14. Transmissdo / Caixa de Velocidades

Devem ser a homologada pelo fabricante do motor.

a.

A caixa de velocidades deverd ser a original e homologada pelo fabricante em todos os seus
componentes.

E autorizado um sistema externo que possibilite a mudanca répida da caixa de velocidade (quick-shift
system) associado ao seletor de mudancas.

As dimensOes da cremalheira, pinhdo de ataque e corrente sdo livres.
E permitido o uso de afinador da corrente.

A transmissdo primaria, se exposta, e a corrente da transmissdo secundario devem estar protegidas para
evitar que o piloto, em caso algum, entre em contacto com elas.

16.15. Embraiagem

Sdo permitidas embraiagens diferentes das homologadas pelo fabricante.

16.16. Arranque.

E aconselhavel ter um dispositivo de iniciac3o.

16.17.

Sistema de Escape

Os tubos de escape e silenciadores podem ser alterados ou modificados.

O limite de ruido é de 105 dB/A, com a tolerdncia de + 3 dB/A nas verificacdes técnicas finais. A sua
medicdo sera feita as 5.000 RPM.

A localizacdo do silenciador é livre.
O isolamento exterior do sistema de escape ndo é permitido.
Titanio e carbono no escape sdo permitidos.

A extremidade da panela de escape ndo deve ultrapassar a linha definida pela tangente a vertical do pneu
traseiro.

Por questdes de seguranca, as arestas expostas do tubo de escape devem ser arredondadas para eliminar

quaisquer arestas vivas.

16.18. Instalagdo elétrica

Livre
16.19.
Livre

16.20.

Engine Control System (ECU)

Radiador de Oleo.

Sdo autorizadas modificagdes no radiador de dleo, filtros e tampas.
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16.21. Bateria

Livre

17.  OS ELEMENTOS A SEGUIR INDICADOS PODEM SER ALTERADOS OU SUBSTITU/DOS

17.1.  As coberturas para prote¢do do motor, quadro, corrente, pousa-pés, etc. Podem ser feitas em materiais
compositos, se estas ndo substituirem pecas originais montadas no modelo homologado.

17.2.  Pode ser utilizado qualquer tipo de lubrificante e de liquido dos travdes e suspensdo.
17.3.  Juntas e materiais das juntas, com excegdo da junta da base do cilindro.

17.4. Osinstrumentos, os apoios dos instrumentos e cablagens associadas.

17.5.  Pintura e acabamento das superficies exteriores.

17.6.  Asfixagbes ao quadro das partes ndo originais (carenagem, escape, etc.) ndo podem ser feitas em titanio ou
em fibra de carbono.

18.  DEVEM SER REALIZADAS AS SEGUINTES ALTERAGOES A MOTO HOMOLOGADA

18.1.  As motos devem estar equipadas com um interruptor que corta o circuito da ignicdo ou com um botdo capaz
de parar o motor, o qual deverd ser instalado em qualquer um dos lados do guiador mas ao alcance da mao, quando
em posicdo de conducdo.

18.2 Todos os tampdes e bujdes de enchimento ou purga, filtros de dleo exteriores bem como todos os parafusos
de fixagdo dos circuitos de lubrificacdo, arrefecimento e assisténcia hidraulica, tampas de motor, tampas do brago
oscilante tém de estar freiados.

18.3.  As motos com motores a 4 Tempos devem ter um sistema de respira¢do de 6leo fechado. O tubo do
respirador do 6leo do motor deve estar ligado a caixa-de-ar, para onde deve ser feito o escoamento.

18.4.  Ostubos de respiragdo e escoamento devem escoar através de saidas existentes. Deve ser mantido o sistema
de respiracdo original, ndo sendo permitida a emissdo directa para a atmosfera.

18. EQUIPAMENTO SUPLEMENTAR

19.1. Todas as motos devem ter uma luz vermelha em funcionamento montada na parte de trds do assento, para
ser utilizado nas Corridas de Chuva ou, em condic¢Bes de fraca visibilidade conforme declarado pelo Diretor de Prova.
A luz de seguranca traseira deve cumprir os seguintes requisitos:

a. A diregdo de iluminacdo tem ser paralela a linha de centro da moto (executando direcdo) e, deve ser
claramente visivel a partir da traseira da moto, pelo menos, 15 graus para ambos os lados esquerdo e
direito do centro da linha da moto.

b. Deve ser montada de forma segura no final do assento / parte traseira da carenagem e aproximadamente
na linha central da moto. Em caso de litigio sobre a posicdo de montagem ou visibilidade da luz de
seguranca, a decisdo do Delegado Técnico da FMP prevalece.

c. A producdo de energia/luminosidade deverd ser equivalente a, aproximadamente 10-15W
(incandescente) ou 3-5W (Led). A luz deve ser acionada por um bot&o on/off.

19.2. E proibida a transmissdo de informag3o por qualquer forma de e para uma moto em movimento.
a.  Os sinais de dispositivos automaticos de cronometragem ndo sdo considerados telemetria.

b. Os dispositivos automaticos de cronometragem ndo devem interferir com o sistema oficial de
cronometragem do circuito. Quando tal se verificar o piloto, ou o seu representante, serd notificado pelo
Diretor de Prova para retirar/desligar o sistema da respetiva moto.

c. Alinstalacdo de GPS para calcular tempos e voltas € autorizado.

d. E permitido o uso de equipamento de aquisicdo de dados.



